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Das Luftfahrt-Bundesamt

Immer grofRer werdende Flugzeugflotten, wachsende Passagier- und Frachtzahlen - die
Zivilluftfahrt hat 1999 nahtlos an ihren Aufwértstrend der vorausgegangenen zehn Jahre
angeknupft. Ein Ende des Booms ist nicht abzusehen. Analog damit wachsen auch die
entsprechenden, behérdlich zu Gberwachenden Aktivitaten in der zivilen Luftfahrt - national
wie international. In der Bundesrepublik Deutschland obliegt die zivile Luftfahrtverwaltung
dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungs-wesen (BMVBW)*. Das
Luftfahrt-Bundesamt (LBA) mit Sitz in Braunschweig ist als Bundesoberbehdrde
nachgeordnet die wichtigste nationale Genehmigungs- und Aufsichtsbehdrde. Oberstes
Ziel des LBA ist die Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit der Luftfahrt sowie fur die
Offentliche Sicherheit und Ordnung.

Die Zivilluftfahrt ist Uberdies einer der Wirtschaftszweige, der ohne weltweite Zusam-
menarbeit nicht auskommen kann. Trotz unterschiedlicher politischer Systeme und
Wirtschaftsstrukturen mussen fir eine reibungslose und sichere Luftfahrt gegenseitige
Abkommen zwischen den verschiedenen Staaten geschlossen werden. Daraus ergibt sich
die Notwendigkeit der weltweiten Zusammenarbeit der nationalen Luftfahrtbehdrden auf
vielfaltigen Ebenen zu verschiedenen Themen. Hierzu gibt es zahlreiche internationale
Arbeitsgruppen und Komitees, in denen das Luftfahrt-Bundesamt auch im
Berichtszeitraum mitgearbeitet hat. Neben den Joint Aviation Authorities (JAA) sind dies
die Internationale Zivillufttahrt-Organisation (ICAO), die European Civil Aviation
Conference (ECAC), EUROCONTROL, die Organisation Scientifique et Technique du Vol
a Voile (OSTIV) - die internationale wissenschaftlich-technische Organisation fir den
Segelflug, die Arbeitsgruppe Satellitennavigation oder die Arbeitsgemeinschaft fur die
weltweite Standardisierung von Flugsimulator-tberprifungen.

Vor allem der européaischen Harmonisierung der Rechtsvorschriften in der zivilen Luftfahrt
kommt eine wachsende Bedeutung zu. Wichtigstes Ziel der JAA ist die Erarbeitung und
Einfihrung von gemeinsamen Standards zur Erhéhung der Sicherheit in der Luftfahrt. Da
die Forschung und Entwicklung in der Luftfahrt stdndig voranschreitet und die daraus
erwachsenden technischen und betrieblichen Randbedingungen sich im Laufe der Zeit
andern, mussen die Rechtsvorschriften unter Beachtung des Sicherheitsaspektes laufend
angepasst werden. Aufgrund der umfangreichen JAA-Aktivitaten hat sich der Anderungs-
und Entwurfsbedarf der deutschen Vorschriften entsprechend verlagert. Es sind zahlreiche
Mitarbeiter des Luftfahrt-Bundesamtes in die JAA-Arbeit eingebunden, um die
europaischen Vorschriften zu erarbeiten bzw. weiter zu entwickeln. Diese Standards (JARs
- Joint Aviation Regulations) deckten am Anfang hauptsachlich den Bereich der
Bauvorschriften ab. Inzwischen sind und werden Verfahrensvorschriften entwickelt, die die
Entwicklung, Herstellung und Instandhaltung, den Betrieb von Luftfahrzeugen sowie die
Lizenzierung von Luftfahrtpersonal regeln und eine einheitiche Anwendung der
Vorschriften sicherstellen.

Besonders erwahnenswert fur 1999 ist, dass das Luftfahrt-Bundesamt und die
amerikanische Luftfahrtbehdrde Federal Aviation Administration (FAA) kiunftig auf dem
Gebiet der Zivilluftfahrt die technischen Prifungen zur Zulassung von Luftfahrtgerat der
jeweils anderen Behorde anerkennen. Deutschland Gibernimmt damit eine Vorreiterrolle



in Europa. Die amerikanische Segelflugvereinigung ,Soaring Society of America" (SSA)
verlieh dem Luftfahrt-Bundesamt im vergangenen Jahr den ,Exceptional Achievement
Award". Die SSA waurdigte mit dieser Auszeichnung die ,jahrelange und hervorragende
Zusammenarbeit" des LBA mit der amerikanischen Zivilluftfahrtbehdrde FAA. Mit dem
~Exceptional Achievement Award", den die SSA jahrlich verleint, werden Personen oder
Organisationen ausgezeichnet, die sich um den Segelflugsport in den USA besonders
verdient gemacht haben. Last but not least ist Diplom-Ingenieur Heiko Friel3,
Fachbereichsleiter im Geschaftsfeld Musterzulassung des LBA, von der OSTIV mit dem
~Spezial Preis 1999" ausgezeichnet worden. Heiko Friel3 erhielt die Auszeichnung fur
seine Arbeit als ehemaliger Vorsitzender der ,JAA Sailplanes and Powered Sailplanes
Study Group”, welche die européischen Zulassungsvorschriften fir Segelflugzeuge und
Motorsegler (JAR-22) erarbeitet hat.

Das Jahr 1999 stand fur das Luftfahrt-Bundesamt Uberdies im Zeichen zahlreicher
personeller Veranderungen. Im Mittelpunkt stand dabei der Entschluss von Dieter Horst,
nach funf Jahren sein Amt als Direktor des LBA zum Jahresende aufzugeben und sich
neuen Aufgaben in der Luftfahrt zuzuwenden.

Mit dem vorliegenden Jahresbericht 1999 will das Luftfahrt-Bundesamt tber Ereignisse,
Zahlen und Daten aus seinem Zustandigkeitsbereich informieren.



Stabsstelle C
Controlling, Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Bei steigenden Anforderungen aus Politik und Luftfahrtindustrie an das Luftfahrt-
Bundesamt und gleichzeitig knappen Haushaltsmitteln wurde im Zuge der 1998
begonnenen Umstrukturierung die Einfihrung neuer Fihrungs- und Steuerungs-instrumente
im LBA beschlossen.

AuReres Zeichen dieser Neuorientierung ist die Einrichtung der Stabsstelle im LBA. Sie
hat die Aufgabe, die Leitung des LBA durch Sammlung, Aufbereitung und Bewertung von
zweckdienlichen Informationen bei der Entscheidungsfindung zu beraten und bei der
Umsetzung von Vorhaben zu unterstitzen. Dartber hinaus ist es Aufgabe der Stabsstelle,
die Umsetzung geschéftsfeldibergreifender Vorhaben zu koordinieren, die internen
Ablaufe transparent zu machen, ihre Effizienz zu verifizieren und die Ergebnisse zu
publizieren.

Controlling, Qualitatsmanagement

Mit Controlling verbunden mit systematischem Qualitatsmanagement soll die konsequente
und systematische Verknuipfung von Planung, Uberpriifung, Steuerung und Beratung durch
zielfihrende Kommunikation und Information sichergestellt werden.

Die Stabsstelle ist Teil der Behdrdenleitung und versorgt die Entscheidungstrager aller
Leitungsebenen mit notwendigen Informationen zur Steuerung der Geschéftsfelder und
Fachbereiche. Die Analyse der Arbeitsablaufe beziglich Qualitat, Personal und Kosten
sowie entsprechende Wirtschaftlichkeitsanalysen mit periodischer Berichterstattung sind
hierbei elementare Bestandteile.

Als Grundlage hierfiir hat das LBA im Jahre 1999 begonnen:

E das Fachkonzept fur eine Kosten- und Leistungsrechnung (KLR) zu erarbeiten.

E die Grundlagenarbeit fr die Einfihrung eines Qualitdtsmanagementsystems zu leisten.
Entsprechend der Planungen soll die KLR im Jahre 2001 in den Wirkbetrieb gehen. Die

Implementierung eines strukturierten QM-Systems soll im Jahre 2000 abgeschlossen
werden.



Presse- und Offentlichkeitsarbeit / Flugsicherheitsarbeit

Das offentliche Interesse an der Arbeit des Luftfahrt-Bundesamtes ist einhergehend mit
der wachsenden Bedeutung der Luftfahrt in den vergangenen Jahren stetig gestiegen.
Diesem Bedurfnis nach immer mehr Information versucht die Presse- und
Offentlichkeitsarbeit des LBA im Rahmen ihrer Moglichkeiten Rechnung zu tragen, ob es
sich nun um Anfragen der Medien oder des Burgers handelt.

Ein wichtiges Arbeitsfeld ist (berdies die Flugsicherheitsarbeit, wobei aus den
Erfahrungen bei der Wahrnehmung der Kernaufgaben Erkenntnisse gewonnen werden
sollen, wo neuralgische Punkte hinsichtlich der Sicherheit in der Luftfahrt entstehen
konnten. Hierzu werden Themen aufbereitet, die auf Gefahren hinweisen, den Hintergrund
erlautern und Abhilfe bzw. Ldsungsmoglichkeiten aufzeigen. Als Informationsmedium
dienen Flugsicherheitsempfehlungen und Berichte. Dartber hinaus wird durch Vortrage,
Seminare, Beantwortung von telefonischen und schriftichen Anfragen zu
Sicherheitsthemen ein weiterer Beitrag zur Flugsicherheit geleistet.

Am Birgertelefon des Luftfahrt-Bundesamtes, das im Mai 1996 eingerichtet wurde,
erhalten  die  Verbraucher  schlief3lich Informationen Uber  auslandische
Luftfahrtunternehmen, die die Bundesrepublik Deutschland anfliegen. Auch die damit
verbundenen Uberwachungsaufgaben des LBA werden am Telefon erlautert.

Auf den beiden grofen und im Wechsel stattfindenden Luftfahrtausstellungen in
Deutschland, der Aero in Friedrichshafen und der ILA in Berlin, ist das Luftfahrt-Bundesamt
regelmalig vertreten.



Geschéaftsfeld B Betriebe

Im Geschéftsfeld B Betriebe sind im Zuge der Reform des LBA die Fachbereiche
zusammengefasst, die fir die Genehmigung und Uberwachung von Betrieben

(Entwicklungsbetriebe, Herstellungsbetriebe, Luftfahrttechnische Betriebe,
Instandhaltungsbetriebe und Ausbildungsbetriebe fur Technisches Personal) - teilweise
unter Einbindung der AuRRenstellen - zustandig sind. (Ausgenommen sind die

Instandhaltungsbetriebe, die Teil eines Luftfahrtunternehmens sind, die vom Geschéftsfeld
U Luftfahrtunternehmen betreut werden.) Weiterhin finden sich im Geschéftsfeld B auch die
Dienste, die mit den oben genannten Aufgaben direkt in Verbindung stehen, wie die
Lizenzierung des Prufpersonals und die Verkehrszulassung der Luftfahrzeuge.

Die Aufgaben des Geschéftsfeldes Betriebe sind 5 Fachbereichen wie folgt zugeordnet:
% Fachbereich B 1 - Genehmigung und Uberwachung von Entwicklungsbetrieben;
» Fachbereich B 2 - Genehmigung und Uberwachung von Herstellungsbetrieben;

» Fachbereich B 3 - Genehmigung und Uberwachung von
Instandhaltungsbetrieben / Luftfahrttechnischen Betrieben;

- Fachbereich B 4 - Lizenzierung von technischem Personal sowie Genehmigung
und Uberwachung von Ausbildungsbetrieben;

= Fachbereich B 5 - Zulassung von Luftfahrzeugen zum Verkehr.

Die 6 LBA-AulRenstellen (Hamburg, Dusseldorf, Berlin, Frankfurt, Stuttgart, Minchen)
finden in dem Geschaftsfeld Betriebe eine zentrale Kontaktstelle in fachlichen Fragen. Die
Aufgaben der Aul3enstellen bestehen im Wesentlichen darin, delegierte Aufgaben, wie die
Uberwachung genehmigter Betriebe, vor Ort wahrnehmen.

Als Mitglied der ICAO ist Deutschland verpflichtet, die glltigen ICAO-Standards in seine
nationale Gesetzgebung zu Ubernehmen. Dieses erfolgt zunehmend in Abstimmung mit
anderen europaischen Staaten, mit dem Ziel einheitlicher européischer Vorschriften nach
den Mal3staben der JAA.

Folgende Vorschriften sind Arbeitsgrundlage des Geschaftsfeldes Betriebe:

> JAR-21 Zulassungsverfahren fir Luftfahrzeuge und
zugehorige Produkte und Teile,

> JAR-66 Freigabeberechtigtes Personal - Instandhaltung,
> JAR-145 Genehmigte Instandhaltungsbetriebe,

> JAR-147 Genehmigte Ausbildungsbetriebe - Instandhaltung.



= LuftGerPV  Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat
- LuftPersV  Verordnung Uber Luftfahrtpersonal
> LuftvZO Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

JAR-21 veranderte ab August 1998 wesentlich die deutsche nationale Rechtsgrundlage.
Da eine uUbergreifende européische Vorgabe sich aus verschiedenen Grinden mittelfristig
nicht verwirklichen lieR, wurden die JAR-21 in einer deutschen Ubersetzung mittels einer
JArtikelverordnung" in Deutschland als JAR-21 deutsch in Kraft gesetzt.

JAR-145 ist bereits 1991 mit der ,Verordnung zur Harmonisierung der technischen
Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt" (Verordnung (EWG) Nr.
3922/91) vom Ministerrat der Europaischen Gemeinschaften auch fur die Bundesrepublik
Deutschland als verbindlich erklart worden.

JAR-66 und JAR-147 wurden schlieBlich zum Jahresende 1998 in einer deutschen
Ubersetzung als JAR-66 deutsch und JAR-147 deutsch in das deutsche Rechtssystem
Ubernommen.

Damit steht nunmehr ein umfassendes Regelwerk fir die Genehmigung von

Entwicklungsbetrieben,

Herstellungsbetrieben,

Instandhaltungsbetrieben,

Luftfahrttechnischen Betrieben (LTB) alter Pragung,
JAR-145 - Instandhaltungsbetrieben,
Ausbildungsbetrieben fir Technisches Personal,

Yy¥¥¥+¥ ¥

und fir die Lizenzierung von Technischem Personal zur Verfigung.
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Europaische Programme

Von einer JAA-Arbeitsgruppe wurde 1999 der Inhalt einer dringend bendtigten Vorschrift
fur technisches Personal fur einfache Flugzeuge, die sich an die JAR-66 anlehnt,
zusammengestellt. Der Vorschriftenentwurf ist inzwischen soweit gediehen, dal’3 er
demnéachst den Zulassungsbehoérden zur Diskussion vorgelegt werden kann. Unter
,einfachen Flugzeugen" (Very Light Aeroplanes VLA) sind Flugzeuge bis 5.700 kg ohne
Druckkabine, Autopilot und Flight Director und deren Kolbenflugmotore zu verstehen.

Im Berichtszeitraum beteiligten sich Mitarbeiter des Geschéftsfeldes an Arbeitssitzungen
der folgenden JAA-Arbeitsgruppen:

Regulation Advisory Panel RAP

Joint Maintenance Board JMB

Maintenance Committee MC

Design Organization Approval Sub Certification Committee DOASCC
Design Organization Approval Standardization Team DOAST
Production Sub Certification Committee PSCC

JAR-1 Working Group

JAR-11  Working Group

JAR-21  Working Group

JAR-66  Working Group

Nationale Programme

Durch die Reform des LBA und die Ubernahme der JAR war - und ist auch noch weiterhin - eine
Vielzahl von erlauterndem Material zu erarbeiten bzw. zu Uberarbeiten. Erinnert sei in diesem
Zusammenhang an die Uberarbeitung der LBA-Bekanntmachungen in den Nachrichten fiir
Luftfahrer. Von etwa 100 Bekanntmachungen aus dem Zustandigkeitsbereich des
Geschéftsfeldes Betriebe konnten tber 40 entfallen, die Ubrigen liegen entweder bereits in einer
Neufassung vor oder befinden sich noch in der Bearbeitung.
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Besondere Ereignisse des Jahres 1999
als besonders herausragende Ereignisse sind zu erwahnen:

14.01.99 Genehmigung des ersten Ausbildungsbetriebes nach JAR-147
(Lufthansa Technical Training).

30.01.99 Das LBA erhalt von der JAA die Genehmigung auch im Rahmen der
geanderten Organisationsform Entwicklungsbetriebe anzuerkennen.

12.04.99 Airbus Industrie erhalt gemeinsam vom LBA und dem DGAC die Geneh-
migung als JAR-21 Herstellungsbetrieb gemaf? JAR-21 Abschnitt G.

10.06.99 Dem LBA wird von dem JAA-,JAR-66 Review Board" bescheinigt, dal? es
alle Anforderungen erfillt und ab sofort Lizenzen nach JAR-66 fur Frei-
gabeberechtigtes Personal ausstellen kann.

Damit ist das LBA die erste europaische Zulassungsbehorde, die dieses
Privileg erhalten hat;

08.07.99 Die erste JAR-66 Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal D-1 wird aus
gestellt.

24.08.99 Im LBA wird von Vertretern der US-amerikanischen Luftfahrtbehérde FAA
und dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen eine
Vereinbarung Uber die gegenseitige Anerkennung technischer Prufungen
zur Zulassung von zivilem Luftfahrtgerat (IPA) unterzeichnet. An der
Erstellung wesentlicher Abschnitte war das Geschéftsfeld ,,B" maf3geblich
beteiligt.

08.11.99 Erstmals besucht eine offizielle Delegation der Luftfahrtbehérde der chine-
sischen Volksrepublik (CAAC) das LBA und seine Aul3enstellen.

Aus Datenschutzgriinden wird die langjahrige Mitarbeit des LBA am ,International Register
of Civil Aircraft" (Herausgeber: Bureau Veritas) eingestellt.

Fachbereich B 1 Entwicklungsbetriebe

Jedes neu entwickelte bzw. geanderte Muster eines Luftfahrtgerats muss den aktuellen
Bauvorschriften entsprechen. Dieses wird in einer Musterprifung festgestellt. Mit der
Durchftihrung einer solchen Musterprifung kdnnen Betriebe beauftragt werden, die dann zu
diesem Zweck vom Luftfahrt-Bundesamt als Entwicklungsbetriebe genehmigt werden. Die
Genehmigung von Entwicklungsbetrieben erfolgt im Fachbereich B 1 des Geschéftsfeldes
Betriebe.

Bis zum August 1998 war die Rechtsgrundlage zur Genehmigung von Entwicklungs-

betrieben die Prufordnung fur Luftfahrtgerat (LuftGerPQO). Diese war eine rein nationale
Vorschrift, d.h., das Luftfahrt-Bundesamt konnte nur Genehmigungen auf natio-
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naler Basis ausstellen. Durch die im August 1998 eingefiihrte Verordnung zur Prifung von
Luftfahrtgerat (LuftGerPV) wurde wie schon erwéhnt die JAR-21 in deutsches Recht
dberfuhrt. Nachdem die JAA-Zentrale das LBA Uberpruft und freigegeben hat, kann
nunmehr das Luftfahrt-Bundesamt Betriebe nach JAR-21 als JAA-Design Organisation
genehmigen. Diese Genehmigung wird von allen JAA-Mitgliedstaaten akzeptiert, wenn die
vorgegeben JAA-Verfahren eingehalten und erfolgreich abgeschlossen worden sind.

Bis Ende 1999 wurden 44 Entwicklungsbetriebe vom Luftfahrt-Bundesamt genehmigt, 3
davon bereits nach den Forderungen der JAR-21. Im Laufe der néchsten Jahre werden
weitere Betriebe auf JAR-21 Vorgaben umgestellt. Ende Dezember 1999 lagen 23
Neuantrage auf Genehmigung als Entwicklungsbetrieb vor.

Fachbereich B 2 Herstellungsbetriebe

Luftfahrtgerat, das zum Verkehr zugelassen werden soll, muss von einem
Herstellungsbetrieb gefertigt und gepruft worden sein, der hierzu vom Luftfahrt-Bundesamt
eine Genehmigung gemal der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (LuftGerPV) in
Verbindung mit JAR-21 Abschnitt G erhalten hat.

Der genehmigte Herstellungsbetrieb hat nach ordnungsgemafler Durchfiihrung der
Herstellung und der Prifung in seinem Qualitdtsmanagement-System die
Ubereinstimmung mit dem zugelassenen Muster, dessen Lufttiichtigkeit sowie sicheren
Betriebszustand zu bescheinigen.

Bis zum 31.12.1999 sind insgesamt 114 Herstellungsbetriebe vom LBA anerkannt bzw.
genehmigt worden, wobei 49 Betriebe noch eine Anerkennung nach Priafordnung far
Luftfahrtgerat (LuftGerPO) erhalten haben. 65 Betriebe wurden bereits nach JAR-21
Abschnitt G genehmigt. Am obigen Stichtag lagen 70 Antrage auf Genehmigung gemar
JAR-21 Abschnitt G vor, deren Genehmigungsverfahren noch nicht abgeschlossen sind.
Davon haben 46 Betriebe einen Antrag auf Genehmigung nach JAR-21 Abschnitt G
gestellt, die bereits eine Anerkennung nach LuftGerPO haben, sowie 24 Betriebe, die
bisher noch nicht vom LBA anerkannter Herstellungsbetrieb waren.

Fachbereich B 3 Instandhaltungsbetriebe

Zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit wahrend des Betriebes eines Luftfahrtgerates sind
Instandhaltungsarbeiten erforderlich.

Seit August 1998 ist die neue Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften
uber die Entwicklung, Zulassung, Herstellung und Instandhaltung von
Luftfahrtgerat in Kraft, die die Zustandigkeiten fur die Instandhaltung neu regelt. Nach
dieser Verordnung ist fur die Prifung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrtgerat das Luftfahrt-
Bundesamt zustandig. Im Amtsblatt der EG Nr. C 297 vom 25.0Oktober 1994 ist die JAR-
145 als anzuwendende Vorschrift veroffentlicht.

13



Das LBA kann Betriebe als JAR-145 Instandhaltungsbetrieb oder als
Luftfahrttechnischen Betrieb (LTB) genehmigen. Die Instandhaltung von gewerblich
verwendeten Flugzeugen, Drehfliglern und Luftschiffen bedarf des JAR-145
Instandhaltungsbetriebes, das Ubrige Luftfahrtgerat des Luftfahrttechnischen
Betriebes (LTB).

Die JAR-145 Betriebe konnen auf Antrag auch die Genehmigung fir die Durchftihrung der
Nachprifungen, ansonsten ein Privileg der Luftfahrttechnischen Betriebe, erhalten.
Umgekehrt ist es jedoch nicht mdglich, dal3 ein Luftfahrttechnischer Betriebe die
ordnungsgemalRe Durchfihrung der Instandhaltung des gewerblichen genutzten
Luftfahrtgerates bescheinigen darf. Fur diese gibt es auch weiterhin die Notwendigkeit der
Nachprtfungen in Zeitabstanden.

Nach dem derzeitigen Stand (31.12.1999) hat das LBA 319 JAR-145 Betriebe und 187
LTB's genehmigt.

In dem Fachbereich B 3 Instandhaltungsbetriebe werden alle diejenigen
Instandhaltungsbetriebe / Luftfahrttechnischen Betriebe betreut, die nicht
Uberwiegend fir ein deutsches Luftfahrtunternehmen tatig werden.

Der Fachbereich U 3 Technische Dienste betreut alle Instandhaltungsbetriebe der

Luftfahrtunternehmen ,die Uberwiegend fur ein deutsches Luftfahrtunternehmen
tatig werden.
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Fachbereich B 4 Technisches Personal

Erlaubnisse fur Prifer von Luftfahrtgerat

Die Aufgaben der Prifer von Luftfahrtgerat erstrecken sich Giber den gesamten Fertigungs-
und Instandhaltungsbereich. Zur Ausiibung ihrer Tatigkeit bendtigen sie eine Lizenz , die
das LBA nach einer theoretischen und praktischen Prifung erteilt. Die Gultigkeitsdauer der
Lizenz ist befristet und kann unter Nachweis entsprechender Priftatigkeiten verlangert
werden. Sie werden in folgende Klassen unterteilt:

Klasse 1

Klasse 2

Klasse 3

Klasse 4

Klasse 5

Stiick- und Nachprifung von Flugzeugen, Drehfliglern und Luftschiffen;
Fachrichtung Flugwerk, Triebwerk oder Avionik

Nachprifung im Wartungsdienst von Flugzeugen, Drehfliglern und
Luftschiffen; Fachrichtungen wie bei Klasse 1

Stick- und Nachprifung von Motorseglern, Segelflugzeugen, Ballonen
und Rettungsfallschirmen; Fachrichtungen wie bei Klasse 1.
Rettungsfallschirme und Ballone werden nur als Musterberechtigung
eingetragen.

Stiick- und Nachprifung von sonstigem Luftfahrtgerat und Teilen davon
(ohne Fachrichtungen).

Stiick- und Nachprtfung von Ultraleichtflugzeugen und Sprungfall-
schirmen einschliel3lich der Rettungsgeréate.

Zustandig fur Prufer Klasse 5 sind die beauftragten Luftsportverbande:
Deutscher Ultraleichtflugverband (DULV),

Deutscher Aero Club (DAeC), Deutscher Hangegleiterverband (DHV),
Deutscher Fallschirmsportverband (DFV).

Die Ausubung der Tatigkeit als Prufer ist nur in einem vom Luftfahrt-Bundesamt
anerkannten Betrieb moglich. Hier gehort der Prifer zur Qualitatssicherungsabteilung des
Betriebes. (Er ist also nicht Mitarbeiter der Uberwachungsbehérde!). Der Betrieb selbst
wird vom Luftfahrt-Bundesamt iberwacht.

Am 31.12.1999 gab es folgenden Bestand an Pruferlizenzen
(Vorjahreswerte in Klammern):

Prufer Klasse 1 628 (609)
Prifer Klasse 2 1125 (1136)
Prufer Klasse 3 703 (704)
Prufer Klasse 4 1178 (1172)
Prufer Klasse 5 siehe Angaben der

beauftragten Fachverbéande
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Freigabeberechtigtes Personal

Im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft europaischer Luftfahrtbehérden JAA wurden die Joint
Aviation Requirements

JAR - 66 Certifying Staff Maintenance
JAR - 147 Approved Maintenance Training / Examinations
erstellt, im Board der JAA verabschiedet und Ende 1998 in das deutsche Recht tberflhrt.

Nach JAR - 145 durfen Instandhaltungsarbeiten und Prufaufgaben am Luftfahrtgerat nur von
jeweils dafur qualifiziertem Personal durchgefihrt werden. Die Ausstellung einer
Freigabebescheinigung (Release to Service) nach einer durchgefiihrten Instandhaltung
muss jedoch nach JAR-145.50 (b) durch freigabeberechtigtes Personal (Certifying Staff)
nach JAR-66 erfolgen. (JAR-66 regelt fir das freigabeberechtigte Personal in JAR-145
Instandhaltungsbetrieben die Voraussetzungen zur Erlangung der entsprechenden Lizenz).
Mit dieser Freigabebescheinigung wird Dbescheinigt, dass die Arbeiten in
Ubereinstimmung mit JAR-145 durchgefiihrt worden sind und das Luftfahrzeug bezliglich
dieser Arbeiten fur den Betrieb einsatzbereit ist.

Voraussetzungen fir die Berechtigung zur Ausstellung einer Freigabebescheinigung sind,
dass das Personal im Besitz:

einer JAR-66 Lizenz nach erfolgreicher Ausbildung
(ausgestellt durch die Behorde), sowie

einer betrieblichen Ermachtigung nach erfolgter betriebsinterner Einweisung
(ausgestellt durch den JAR 145 Betrieb) ist.

Nach JAR-66 gehoren z. Zt. zum Kreis ,Certifying Staff" folgende Personen:
Line Maintenance Certifying Mechanic Category A

Line Maintenance Certifying Technician

Airframe/Powerplant Category B1
Avionic Category B2
Base Maintenance Certifying Engineer Category C

Am 31.12.1999 gab es in den einzelnen Kategorien folgenden Bestand an Lizenzen:

Category A 4
Category B 1 75
Category B 2 21
Category C 31
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Da die JAR-145 fur den Nachweis der Lufttlichtigkeit keine mit dem deutschen Recht
vergleichbare technische Prifung durch den Instandhaltungsbetrieb vorsieht, wurden
erganzend in der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerét (LuftGerPV) die Anforderungen
und das Verfahren der Prifung von Luftfahrtgerat auf seine Lufttlichtigkeit im Rahmen der
Entwicklung, Herstellung und Instandhaltung geregelt.

Somit sind bei der Instandhaltung von Luftfahrzeugen in einem JAR 145 Betrieb neben den
0.g. européaischen Vorschriften auch die nationalen Vorschriften LuftGerPV in Verbindung
mit der LuftPersV anzuwenden.

Fachbereich B 5 Verkehrszulassung

Mit der Verkehrszulassung wird das Luftfahrzeug zur Teilnahme am Luftverkehr
freigegeben. Die Basis dafir ist die Musterzulassung des betreffenden Luftfahrzeuges in
der Bundesrepublik Deutschland und die Feststellung in einer Stuckprufung, dal das
Luftfahrzeug in allen Teilen und Eigenschaften dem zugelassenen Muster entspricht.

Darlber hinaus missen dem LBA u.a. Angaben gemacht werden Uber die
Eigentumsverhéltnisse, den Abschluss einer Haftpflichtversicherung sowie (ber
durchgefiihrte Nachprifungen vorgelegt werden.

Durch das 11. Anderungsgesetz zum Luftverkehrsgesetz (LuftvVG) kénnen iibrigens jetzt
EU/EWR Staatsburger, gleichberechtigt mit deutschen Staatsbirgern (auch juristische
Personen ) als Eigentuimer in die deutsche Luftfahrzeugrolle eingetragen werden.

Mit der Verkehrszulassung werden die Luftfahrzeuge in die deutsche Luftfahrzeugrolle
aufgenommen.

Die Veroffentlichung der deutschen zum Verkehr zugelassenen Luftfahrzeuge im
.international Register of Civil Aircraft”, das vom Bureau Veritas herausgegeben wird,
wurde aus Datenschutzgriinden zum Jahresende eingestellt. Gleichzeitig beendete das
LBA seine Mitarbeit an dieser Veroffentlichung. Das LBA hatte seit Anbeginn seinen
Betrag geleistet und konstruktiv als Co-Editor bei der Erstellung einer CD-ROM mitgewirkt.
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Am 31. Dezember 1999 war in der Bundesrepublik Deutschland der folgende Bestand an
Luftfahrzeugen gemeldet (in Klammern die Angaben vom Vorjahr)

Bestand an Luftfahrzeugen Kennzeichenklasse 1999 (1998)
Flugzeuge tiber 20 t A 527 (493)
Flugzeuge von 14 bis 20 t B 51 (44)
Flugzeuge von 5,7 bis 14 t C 158 (130)
mehrmotorige Flugzeuge von 2 bis 5,7 t I 507 (526)
einmotorige Flugzeuge von 2 bis 5,7 t F 85 (82)
mehrmotorige Flugzeuge unter 2 t G 233 (245)
einmotorige Flugzeuge unter 2 t E 7.034 (7.121)
Motorsegler K 2.380 (2.323)
Segelflugzeuge 4 Ziffern 7.811 (7.805)
Drehflligler H 693 (672)
Luftschiffe L 3 3)
Ballone 0 1.382 (1.321)
Gesamtbestand 20 864 (20.765)

* Bestand an verkehrszugelassenen Luftfahrzeugen ( ohne VVZ)

Die Diagramme im Anhang zeigen Uberdies die Entwicklung des Bestandes der verschiedenen
Luftfahrzeugklassen.
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Geschéaftsfeld M Zulassung/Umweltschutz

Neu entwickeltes Luftfahrtgerat unterliegt einer ,umfassenden Musterprifung”, in der
festgestellt wird, ob die anzuwendenden Bauvorschriften erfillt sind und nicht Merkmale
und Eigenschaften bestehen, die einen sicheren Betrieb beeintrachtigen. Soll das Muster
eines Luftfahrtgerats geéndert werden, wird eine ,ergdnzende Musterprifung”
vorgenommen.

Luftfahrtgerat, das bereits im Ausland gepruft wurde, wird einer ,vereinfachten
Musterpriufung" unterzogen, wenn vergleichbare Lufttlchtigkeitsvorschriften erfullt sind.
Nach erfolgreichem Abschluss der Musterprifung wird vom LBA die Musterzulassung
erteilt. Die folgende Tabelle zeigt den Bestand der zugelassenen Luftfahrzeugmuster (in
Klammern die Werte des Vorjahres):

Zugelassene Muster M Anzahl 1999 (1998)
Flugzeuge Uber 5.700 kg 81 (79)
Flugzeuge bis 5.700 kg 264 (262)
Drehflugler 47 (46)
Motorsegler 59 (59)
Segelflugzeuge 148 (146)
Ballone 34 (29)

Die ,européische" Musterprifung ist inzwischen Alltagspraxis geworden.
Verkehrsflugzeuge und  Strahltriebwerke  werden  von  einem international
zusammengesetzten Team gepruft, was zur Folge hat, dass auf die besten in Europa
verfugbaren Experten zurtckgegriffen werden kann. Die restlichen Luftfahrzeuge,
Kolbenflugmotoren und anderes Luftfahrtgerdt werden von einer Behdrde der JAA-
Staaten, in der Regel von der Behotrde des Betriebes, der das Gerat entwickelt, gepruft.
Um sicherzustellen, dass ein fur alle JAA-Staaten akzeptabler Standard erhalten bleibt,
missen sich die einzelnen Behérden eine Prifung eines international besetzten Teams
gefallen lassen. Den Musterprifungen der international besetzten Teams und der
.Behoérden mit dem Gutesiegel der JAA" folgen dann die nationalen Musterzulassungen
ohne jede weitere technische Prufung.

Im August 1999 wurde in Braunschweig eine Vereinbarung mit der amerikanischen
Luftfahrtbehdrde FAA unterzeichnet, dass die technischen Prifungen im Rahmen von
Zulassungen von Luftfahrtgeraten wechselseitig anerkannt werden.

Die Implementation Procedures Airworthiness (IPA) sind im Internetangebot des
LBA zu finden unter der Adresse http://www.lba.de.
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Fachbereich M 1 Verkehrsflugzeuge

Zum Jahresende 1999 lagen dem Luftfahrt-Bundesamt insgesamt 20 Antréage auf
gemeinsame Musterprufung durch JAA-Teams vor:

Airbus

Boeing

Bombardier Canadair

Dornier

Embraer

Gulfstream
Israel Aircraft Industry

Raytheon

A3XX-100
A318
A340-500
A340-600

B737-700C
B737-900
B767-400

BD-100-1A10
CL-600-2C10 (CRJ-X)
CL-600-2B24

Dornier 728
FD 928

FD 428

FD 528

ERJ 140
ERJ 170
ERJ 190
Gulfstream V

IAl Galaxy

Raytheon 4000

Die Anzahl der beantragten Musterzulassungen macht deutlich, dass sich die Luftfahrt auch
weiterhin auf Wachstumskurs befindet.

Lufttiichtigkeitsanweisungen

Werden beim Betrieb an einem zugelassenen Luftfahrtgerat musterbedingte Mangel
festgestellt (z. B. bei der Wartung, durch Stérungen oder als Ursache eines Unfalls),
werden vom LBA durch Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA) geeignete MalRnahmen,
wie z. B. Sonderkontrollen, Reparaturen oder Anderungen angeordnet.

Auch Mangelberichte aus dem Ausland oder Lufttichtigkeitsanweisungen
auslandischer Luftfahrtbehérden (Airworthiness Directive AD) kdnnen Anlass zur
Herausgabe einer deutschen Lufttiichtigkeitsanweisung werden, wenn das betroffene
Luftfahrzeugmuster in der Bundesrepublik Deutschland zugelassen ist und betrieben wird.

Die Fristen fur die Durchfiihrung einer Lufttlchtigkeitsanweisung sind abhéngig von der
Dringlichkeit der jeweiligen Malinahme. Bei Mangeln, die ein erhebliches Risiko fur den
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sicheren Betrieb eines Luftfahrzeugs darstellen, kann auch ein Flugverbot bis zur
Abstellung der Méangel angeordnet werden. Ein von einer LTA betroffenes Luftfahrtgerét
darf nach Ablauf der festgelegten Frist erst wieder betrieben werden, wenn die
erforderlichen MalRBnahmen vollstandig und ordnungsgemaf durchgefihrt und bescheinigt
worden sind. Die angeordneten Lufttichtigkeitsanweisungen werden in den
Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) Teil Il alle 14 Tage bekannt gegeben.

Seit Jahresbeginn 1998 werden alle neu herausgegebenen
Lufttichtigkeitsanweisungen im Internet unter der Adresse http://www.lba.de
veroffentlicht.

Fachbereich M 2 Kleine Flugzeuge und Drehfltgler

Folgende Musterprifungen wurden im Jahre 1999 im Fachbereich M 2 im Bereich der
Flugzeuge unter 8,6 t und Hubschrauber abgeschlossen:

Antrége auf Musterprifungen M 2 Flugzeuge - Hubschrauber
umfassende Musterpriifung 11
erganzende Musterpriifung 255
vereinfachte Musterpriifung 149
Einzelsticke 375

Zum Jahresende 1999 lagen dem Fachbereich M 2 im Bereich der Flugzeuge unter 8,6 t
und Hubschrauber noch nicht abgeschlossene Antrage vor:

Abgeschlossene Musterprifungen M 2 Flugzeuge Hubschrauber

umfassende Musterpriifung

erganzende Musterprifung 38 44
vereinfachte Musterpriifung 44 33
Einzelstucke 14 2

Insgesamt zugelassene Muster im Fachbereich M 2:

Insgesamt zugelassene Muster M 2 Anzahl
Flugzeuge bis 5.700 kg 264
Drehfliigler 47
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Erwahnenswerte Musterprifungen

Vereinfachte Musterprifungen (Flugzeuge)
Antrag auf Zulassung Zlin Z 242 L,
Antrag auf Zulassung SA227DC

Zulassung zahlreicher Sonderausristungen gemal FAA-Supplemental Type
Certificates (STC’s) fur verschiedene Flugzeugmuster.

Vereinfachte Musterprifungen (Drehfligler)
Zulassung zahlreicher Sonderausristungen gemaf FAA-Supplemental Type
Certificates (STC's) fur verschiedene Hubschraubermuster.

Erganzende Musterprifungen (Flugzeuge)
Beech 300 Flight Inspection System (FIS),
Beech 200 Flight Inspection System (China),
Beech B200T Flight Inspection System,
DHC 6 Twin Otter (neue Triebwerke),
neue Baureihe Grob G 115 E,
neue Baureihe Extra EA 330 L,
neue Baureihe Extra EA 330 S,

ExtraEA 400 IFR

Zulassung zahlreicher larmmindernder Mal3nahmen
(larmarme Propeller, Nachschalldampfer)

Erganzende Musterprufungen (Drehflugler)
EC 135 DP IFR Avionic Nouvelle ("99 abgeschlossen),
MBB BK 117 C-2 Antrag neue Baureihe,

Umfassende Musterprifungen (Flugzeuge)
Antrag auf Musterzulassung Drohne , Tucan”
Antrag auf Musterzulassung RPV ,Flash"
Antrag auf Musterzulassung Morane Saulnier MS 505
Antrag auf Musterzulassung Grob GF 200
Antrag auf Musterzulassung G 850
Antrag auf Musterzulassung Stemme S 15
Antrag auf Musterzulassung WEGA
Antrag auf Musterzulassung AT 01
Antrag auf Musterzulassung OMF-100
Antrag auf Musterzulassung Drohne LUNA X-2000
Antrag auf Musterzulassung Mylius My 103

Umfassende Musterprifungen (Drehfltgler)

Antrag auf Musterzulassung MK 2
Antrag auf Musterzulassung BK 117 C2
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Mitwirkung bei auslandischen Musterzulassungen deutscher Muster

Mitwirkung der Musterzulassung von M 2
bei auslandischen Musterzulassungen
deutscher Muster

Dornier DO 228 DOT Ukraine

Dornier DO 228 Aviation Register GUS

Dornier DO 228 ENAC ltalien

Extra EA 300/S DOT Canada

Extra EA 300/L FAA USA

Extra EA 400 FAA USA

Extra EA 300/L CAA United Kingdom

Dornier DO 228-202 | DNA Argentinien

EC135P1/T1 DNA Argentinien

Ecureuil AS 350 B3 | DGAC France

Amateurbau

Im Bereich der Einzelstiickzulassung (Luftfahrzeuge sowie Drehfliigler) ist durch die mit der
Oskar-Ursinus-Vereinigung (OUV) vereinbarte Mdoglichkeit der Baukasten-Zulassungen
(Kit-Planes) ein bemerkenswerter Anstieg von Projektantragen zu verzeichnen.

Erstmalig wurden im Eigenbau hergestellte Drehfliigler zugelassen (3 CH-7 Angel).

Antrage fur eine JAA-Validation

Beech 390 AS 350 B4

Da 40 APM 20-01 Lionceau
Euro-ENAER Eaglet Europa ISA 135

AB 609 Farnborough F1C
Sikorsky S 92 Cirrus SR20

Bell 427

JAA-Validation 1999 (abgeschlossen)
Flight Test fur JAA Validierung Zenair CH 2000

EC120B
MD 900 IFR
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Weiteres

Mitarbeit des Fachbereiches M 2

JAR 23 Normal, Utility, Aerobatic and Commuter Category Aeroplanes
JAR 27 Small Rotorcratft

JAR 29 Large Rotorcraft

JAA Certification Standardization Team (CST)

General Aviation Sub Certification Committee (GASCC)

Rotorcraft Sub Certification Committee (RSCC)

Rotorcraft Fatigue Hamonisation (JAA/FAA/Industrie)

Project Certification Manager (PCM)
JAA-Validierung von Raytheon Beechcraft Model 390 Aeroplane
JAA-Validierung von Bell D-600 Tilt Rotor

Luftfahrt Technisches Handbuch: Arbeitskreis Belastungsmechanik
Arbeitskreis Faserverbundflugzeuge
Forderprogramm kleine und mittelstandische Unternehmen (KMU)

Fachbereich M 3 Segelflugzeuge, Motorsegler, Luftschiffe,

Ballone

Bei Motorseglern, Segelflugzeugen, Luftschiffen und Ballonen fiihrt das LBA die Prufungen
selbst durch, wenn die beschréankten betrieblichen Mittel und Mdglichkeiten eines kleinen
Betriebes eine Anerkennung als Entwicklungsbetrieb ausschlieRen. Erwahnenswert ist
dazu die umfassende Musterprifung fur das Heil3luft-Luftschiff GEFA-Flug AS 105 GD und
nach einer vereinfachten Musterprifung die Zulassung des polnischen Segelflugzeugs
SZD-59 ,Acro" und des amerikanischen Luftschiffs A-60 ,Lightship”.

In 15 Fallen wurde bei der Zulassung deutscher Muster im Ausland mitgewirkt.

Bemerkenswert sind die stark zunehmenden Aktivitaten auf dem Gebiet der Luftschiffe, wo
sich derzeit u. a. die Projekte Zeppelin LZ NO7 und CargoLifter CL 160 sowie die
Bauvorschrift fur Transport-Luftschiffe in Arbeit befinden. Die Zahlen der im Jahr 1999
durchgefiihrten Musterprifungen zeigt die nachfolgende Tabelle:

Musterprifungen M 3 Motorsegler Segelflugzeuge Luftschiffe,
Ballone

Umfassende Musterpriifung 1 1

Ergénzende Musterpriifung 50 41 43

Vereinfachte Musterpriifung

5

Einzelstlicke

4
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Fachbereich M 4 Triebwerke, Propeller, sonstiges Luftfahrtgerat

Im Bereich Motoren, Propeller und sonstigem Luftfahrtgerat wurden folgende Zulassungen
erteilt bzw. geéndert:

Musterpriifungen M 4 Motoren/ Propeller Sonstiges
Hilfskrafterzeuger Luftfahrtgerat

Umfassende 1 1

Musterprifung

Ergénzende 21 4 29

Musterprifung

Vereinfachte 30 5 9

Musterprifung

JTSO/NTSO - 1 39

Berechtigung

Anerkennung - - 8

Technischer

Spezifikationen

Mit der européischen Zulassung eines weiteren Triebwerkmusters der Firma BMW-Rolls-
Royce unter der Projektleitung des LBA'’s steht erstmalig ein deutsches Turbinentriebwerk
fur die Verwendung in einem Verkehrsflugzeug (Boeing 717) zur Verfugung. Fruher
zugelassene Muster werden bereits erfolgreich in groRen Geschéftsreiseflugzeugen
betrieben (Gulfstream V, Global Express).

Die unter der Federfihrung des LBA angelaufene Validierung amerikanischer und
kanadischer Triebwerke fur die Verwendung in Verkehrsflugzeugen der Firma
Dornier/Fairchild bildet einen Schwerpunkt der aktuellen Zulassungsaktivitaten. Zusatzlich
entstehen neue, innovative Projekte im Bereich der allgemeinen Luftfahrt (moderne
Dieselmotoren, larmreduzierende Propeller), die eine intensive Betreuung erfordern.

Einen weiteren Schwerpunkt der Arbeiten stellten nach wie vor die nationalen und
internationalen Aktivitaten zum Thema Satellitennavigation dar. Die Koordination der LBA-
Aktivitaten zu den Themen Communication, Navigation, Surveillance / Air Traffic
Management (CNS/ATM) und die Zusammenarbeit mit JAA, EUROCONTROL, DFS,
Regulierungsbehdorde fir Telekommunikation und Post (Reg TP), Industrie und Forschung
spielen dabei eine wesentliche Rolle.

Die Einfuhrung der gemeinsamen JTSO-Verfahren auf der Basis der JAR-21 konnte
erfolgreich abgeschlossen werden. Dieses Verfahren ersetzt fir sonstige Luftfahrtgerate
die bisher angewandte Musterzulassung. Nachdem das LBA den notwendigen JAA
Standardisierungsprozess erfolgreich durchlaufen hat, sind vom LBA erteilte JTSO-
Berechtigungen deutscher Antragsteller europaweit gultig. Basierend auf den BASA IPA
Vereinbarungen mit der FAA konnten erste JTSO-Berechtigungen fiir den Import erteilt
werden. Das LBA ist zur Zeit die einzige JAA-Behorde, die hierfur alle notwendigen
Voraussetzungen erfuillt.
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Fachbereich M 5 Fachgruppen

Die Mitarbeiter des Fachbereiches M 5 sind als Fachspezialisten fir Musterprifung in
nationalen und internationalen Zulassungsprojekten tatig. Die fachliche Arbeit findet
Uberwiegend in multinationalen Teams zur Zulassung von Verkehrsflugzeugen unter
Federfihrung von Projektkoordinatoren (PCMs) aus verschiedenen JAA-Staaten statt.
Daruiber hinaus sind die Mitarbeiter auch in diversen nationalen Projekten (z. B. Luftschiffe)
tatig.

Im Jahre 1999 erteilte die FAA unter dem deutsch-amerikanischen Abkommen BASA-IPA
erstmalig einem deutschen Antragsteller (Lufthansa-Technik) ein Supplemental Type
Certificate (STC) fur ein Verkehrsflugzeug. Grundlage dafur war die mit der FAA eng
koordinierte und fachlich abgestimmte Erteilung einer deutschen Erganzenden
Musterzulassung (EMZ), die anschlieRend durch die FAA als STC validiert wurde. Die
Federfuhrung fur dieses Projekt einschlief3lich aller fachlichen Detailarbeiten wurde durch
Mitarbeiter des Fachbereiches M 5 wahrgenommen.

Ein weiterer Meilenstein bei der Musterzulassung von Verkehrsflugzeugen war 1999 die
auf den Tag genau zeitgleiche Zulassung der Boeing 717 durch die JAA und die FAA.
Moglich wurde dieses, weil im Rahmen des sogenannten C-cube-Verfahrens erstmals
eine gemeinsame Zulassungsbasis dies- und jenseits des Atlantiks zugrundegelegt wurde.
Auch an diesem Projekt waren Mitarbeiter des Fachbereiches M 5 malgeblich beteiligt.

Die folgende Tabelle gibt einen groben Uberblick iiber die Anzahl der Mitarbeiter je
Fachgruppe und deren Beteiligung an aktuellen Musterzulassungen im Jahre 99:

Musterzulassung Mitarbeiter | JAA-Zulassungsprojekte  [JAA-Validierungen Musterbetreuung
M 5 Fachgruppen
Flugversuche 1 Dornier 328-300 Boeing 717 Canadair Regional Jet
Dornier 428 Jet Canadair RJ X Dornier 320-100
Fairchild Dornier 728  |Global Express Lear Jet 45
Gulfstream V MD 90
Flugleistungen 2 Airbus A 3XX Boeing 717 Canadair Regional Jet
Dornier 328-300 Boeing 767-400 Dornier 328-100
Fairchild Dornier 728  |Canadair RJ X Embraer 145
Cessna Citation X MD 90
Embraer 145/135
Global Express
Gulfstream V
Struktur 2 Airbus A 340-500/600  [Canadair RJ X Airbus A 330
Fairchild Dornier 728  |Cessna Citation X Airbus A 340
Dash 8-400 Canadair Regional Jet
Embraer 145/135 Dornier 328-100
Embraer 145
Jetstream 41
Triebwerksysteme 1 Airbus A 340-500/600  [Dash 8-400 Airbus A 330
Airbus A 3XX Global Express Airbus A 340
Dornier 328-300 Dornier 328-100
Dornier 428 Jet
Fairchild Dornier 728
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Musterzulassung Mitarbeiter | JAA-Zulassungsprojekte  [JAA-Validierungen Musterbetreuung
M 5 Fachgruppen
Elektrische Systeme 1 Dornier 328-300 Boeing 737-X Boeing 737
Dornier 428 Jet Gulfstream V Dornier 328-100
Fairchild Dornier 728  |IAl Galaxi MD 11
Avionik 3 Dornier 328-300 Boeing 717 Boeing 737
Dornier 428 Jet Boeing 737 Canadair Regional Jet
Fairchild Dornier 728  |Boeing 757 Dornier 328-100
Airbus A 3XX Canadair RJ X Jetstream 41
Lear Jet 45
MD 11
MD 90
Flugwerksysteme 1 Dornier 328-300 Dornier 328-100
Dornier 428 Jet
Fairchild Dornier 728
Airbus A 3XX
Kabinensysteme 1 Dornier 328-300 Boeing 757 Airbus A 319/320/321
Dornier 428 Jet Canadair Regional Jet
Airbus A 318 Dornier 328-100
Airbus A 340-600 Embraer 145
Jetstream-41
MD 11

Fachbereich M 6 Umweltschutz

Larm

Einen wesentlichen Beitrag zum Umweltschutz leistet das LBA durch Prifung der
Einhaltung von Larmgrenzwerten und -vorschriften. Die Larmzulassung ist
Voraussetzung fur die Muster- und die Verkehrszulassung. Bei der
Verkehrszulassung erhalten die Luftfahrzeuge ein Larmzeugnis.

Die nationalen Vorschriften sind in den Larmschutzforderungen fir Luftfahrzeuge
(LSL) festgelegt und basieren auf ICAO Annex 16, Volume I. LA&rmmessungen an
Flugzeugen der Allgemeinen Luftfahrt und an kleinen Hubschraubern werden durch
anerkannte Larmmessstellen durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Larmzulassungen
sind in den Nachrichten fur Luftfahrer bzw. im Verlag Eisenschmidt GmbH, Frankfurt
sowie im Internet veroffentlicht.

Anzahl der Larmzulassungen / Number of Noise Certifications:

Anzahl der Larmzulassungen M 6 91 92 93 94 95 96 97 98 99
Strahlflugzeuge 49 26 30 39 31 81 94 74 94
Propellerflugzeuge tber 5.700 kg 2 3 13 11 15 2 6 3 1

(Kap. VI 0. X LSL)

Propellerflugzeuge bis 9.000 kg 132 | 157 | 199 | 245 | 265 | 252 | 144 | 214 | 190
(Kap. VI 0. X LSL)

Motorsegler 17 17 10 5 17 9 20 26 17
Hubschrauber - 11 10 - 6 26 10 13 6
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Emissionen

Seit 1999 werden neben La&rm auch Nachweise fur die Einhaltung von Abgasemissionen
geprift. Zulassungsbasis ist ICAO Annex 16, Volume II. Im Jahr 1999 wurden vom LBA flnf
Emissionszulassungen fir Strahltriebwerke erteilt.
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Geschaftsfeld P Luftfahrtpersonal

Oberstes Ziel der Arbeit des Geschéftsfeldes ist es sicherzustellen, dass mit Erteilung
einer Erlaubnis bzw. Berechtigung die national und international vorgegebenen
Ausbildungsstandards durch den Piloten erreicht und auf héchstem Niveau aufrecht
erhalten werden.

In engem Zusammenhang damit steht auch die mafgebliche Mitarbeit in nationalen und
internationalen Gremien zur Erarbeitung von Standards fur die Ausbildung und Prifung des
Luftfahrtpersonals.

Ausgeldst durch das 11. Anderungsgesetz zum Luftverkehrsgesetz (LuftVG) ergab sich
eine wesentliche Veradnderung fur das Geschaftsfeld P durch die Neuaufteilung der
Aufgaben zwischen den Luftfahrtverwaltungen des Bundes (LBA) und der Lander
(L&nderluftfahrtbehérden) in Bezug auf Lizenzen und Luftfahrerschulen. Zum 1.03.1999
wurden etwa 4000 Luftfahrerscheine far Privatflugzeugfuhrer mit
Instrumentenflugberechtigung (PPL-IFR) und Luftfahrerscheine fur Berufsflugzeugfihrer
(CPL), sowie etwa 40 Flugschulen mit der Ausbildungserlaubnis fir Berufsflugzeugfihrer
von den Landerluftfahrtbehérden an das LBA Ubergeben. Nicht nur fir das LBA war die
reibungslose Eingliederung dieser Lizenzen eine Herausforderung, auch viele
Luftfahrzeugfuhrer und Luftfahrerschulen mussten sich an eine neue zustandige Behdrde
weit entfernt von ihrem Wohnsitz gewohnen.

Die Aufgaben des Geschaftsfeldes sind folgenden Fachbereichen zugeordnet:

P 1 Ausbildung

P 2 Theoretische Prifungen
P 3 Praktische Prufungen

P 4 Lizenzierung

P 5 Flugmedizin

Europaische Programme

Die européische Harmonisierung von Luftfahrtvorschriften und deren Anwendung im
Geschéftsfeld P Luftfahrtpersonal teilt sich in zwei Aufgabenbereiche:

Zum einen sind Mitarbeiter als nationale Vertreter in den JAA Gremien an der Erstellung
der europaischen Vorschriften beteiligt.

Der zweite Arbeitsbereich ist die nationale Umsetzung der européischen Vorschriften, die
nicht durch Anwendung der EU-Richtlinie, sondern durch Einarbeitung in bestehende
nationale Vorschriften (Implementation) erfolgt. Hierzu sind in Zusammenarbeit mit der
Schweiz und Osterreich deutsche Ubersetzungen der Vorschriften als Grundlage fiir die
nationale Umsetzung entstanden.

Die Umsetzung selbst erfolgt durch eine Artikelverordnung, die das Ersetzen nationaler
Inhalte durch die der europaischen Vorschrift erméglicht.
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Die Mitarbeiter des Geschaftsfeldes sind in folgende JAA-Aktivitaten eingebunden:
Joint Aviation Regulations JAR in der Umsetzung
1. JAR-FCL 1 Flight Crew Licensing 1 (Flugzeuge)
2. JAR-FCL 2 Flight Crew Licensing 2 (Hubschrauber)
3. JAR-FCL 3 Flight Crew Licensing 3 (Flugmedizin)
4. JAR-FCL 4 Flight Crew Licensing 4 (Flugingenieure)
5. JAR-OPS 3 Operations 3 (Hubschrauber)
Bestimmungen Uber die gewerbsmaliige Beforderung

von Personen und Sachen

6. JAR-STD H Synthetic Training Devices H (Hubschrauber)
(Simulatoren fur Hubschrauber)

7. JAR-STD 3A  Synthetic Training Devices 3A (Flugzeuge)

(Flugiibungsgeréate fur Flugzeuge)

Joint Aviation Regulations JAR in der Planung

1. JAR-STD 3H  Synthetic Training Devices 3H (Hubschrauber)
(Flugiibungsgerate fur Hubschrauber)

2. JAR-OPS 2 Operations 2 (Flugzeuge)
(Flugbetrieb Flugzeuge - Allgemeine Luftfahrt)

3. JAR-OPS 4 Operations 4 (Hubschrauber)
(Flugbetrieb Hubschrauber - Allgemeine Luftfahrt)

Nationale Sonderaufgaben

1. Ubernahme der PPL-IFR/CPL Lizenzen (ca. 4000) sowie der Luftfahrerschulen
ca. 40) ab 01.03.1999

2. Integration der Lizenzierungs-Software (einschlief3lich Anschlufd der Landerluft-
fahrt-Behorden) bis 01.07.2000 sowie Einrichtung des Ausdrucks der  Lizenzen
bei den Luftfahrtunternehmen

3. Vorbereitung der Anerkennung von Flugmedizinischen Zentren
Aero Medical Center (AMC)
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Nationale Umsetzung europaischer Vorschriften

1. Implementierung JAR-FCL 1 (Flugzeuge) einschlief3lich Veroffentlichung der
dazu notwendigen Durchfiihrungsverordnung bis 01.07.2000

2. Implementierung JAR-FCL 3 (Flugmedizin) bis 01.07.2000

3. Implementierung JAR-FCL 2 (Hubschrauber) einschlief3lich Veroffentlichung der
dazu notwendigen Durchfiihrungsverordnung bis 01.07.2000

4. Implementierung JAR-FCL 4 (Flugingenieure) einschliel3lich Veroffentlichung der
dazu notwendigen Durchfiihrungsverordnung bis 01.07.2000

Fachbereich P 1 Ausbildung

Fur die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist im LBA der Fachbereich P 1 zustandig.

Grundaufgaben

» Die Prifung der flugbetrieblichen Voraussetzungen hinsichtlich der Erteilung von
Ausbildungserlaubnissen fur Luftfahrerschulen im Zustandigkeitsbereich des

LBA

» Die Auditierung der Luftfahrerschulen hinsichtlich geordneter Ausbildung und sicherem
Betrieb

» Die Umsetzung und Kontrolle von Qualitatssicherungsmaf3nahmen

» Die Qualifizierung und Anerkennung von synthetischen Flugibungsgeraten;
Nutzergenehmigung

» Die Anerkennung auslandischer und Umschreibung militérischer Erlaubnisse/
Berechtigungen

» Die Prifung der fachlichen und personlichen Voraussetzungen von Bewerbern
hinsichtlich der Aufnahme der Ausbildung zum Erwerb von Erlaubnissen und

Berechtigungen

Luftfahrerschulen P 1 | Bestand Erlaubnis/Anerkennung | Erlaubnis/Anerkennung
erteilt widerrufen

Jahr 95 |96 [97 |98 [99 [95 |96 [97 [98 |99 [95 |96 |97 [98 |99

LBA zusténdig 26 |25 (28 |33 |65 (1 |1 (3 |5 |7 |- |2 |- |- |10

An diesen 65 Luftfahrerschulen haben 1999 2500 Kandidaten eine Ausbildung zu
Erlaubnissen und Berechtigungen aufgenommen.
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Insgesamt wurden 1999:

408 auslandische Luftfahrerscheine anerkannt und

225 militarische Erlaubnisse umgeschrieben.

Fachbereich P 2 Theoretische Prifungen
Die Aufgaben des Fachbereiches P2 bestehen aus:

< der Erstellung von Testaufgaben und Theorieprifungen sowie Pflege der vorhandenen
Prufungsdatenbanken in deutscher und englischer Sprache fur die Erlaubnisse:

= Verkehrsflugzeug- und Verkehrshubschrauberfihrer (ATPL)
= Berufsflugzeug- und Berufshubschrauberfihrer (CPL)
~ Luftschifffuhrer
= Flugdienstberater
= Bordwarte Bundesgrenzschutz / Polizei
< und die Berechtigungen:
= Instrumentenflugberechtigung (IFR)
= Langstreckenflugberechtigung (LR)
~ Instrumentenfluglehrberechtigung
» Fluglehrberechtigungen
= Abnahme der Theorieprifungen am Computer und zum Teil auch schriftlich
< Durchfihrung von mundlichen Prifungen
= Auswertung der Theorieprifungen und Leistungsbewertung
= Testanalysen, Statistik

= Mitwirkung an fachlichen Entwurfen von nationalen und européaischen  Vorschriften fir
die Ausbildung und Prifung des Luftfahrtpersonals

& Realisierung einer europaischen Testfragen-Datenbank und Einfiihrung entsprechender

Testverfahren am  Computer sowie Entwicklung und Verbesserung der
Prufungssoftware
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Fur die Erlaubnisse ATPL und CPL sowie die Berechtigungen IFR und LR wurden 1999
allein in Braunschweig mehr als 2934 Theorieprufungen durchgefuhrt.

Fachbereich P3 Praktische Prufungen
Aufgaben des Fachbereichs P3 Praktische Prifungen sind:

& Praktische Priifungen und Uberpriifungen fiir Erlaubnisse und Berechtigungen von
Flugzeugfiihrern, Hubschrauberfihrern, Flugingenieuren und Bordwarten

< Prufungsrat fur Verkehrsflugzeugfiihrer, Verkehrshubschrauberfiihrer,
Berufsflugzeugfuihrer, Berufshubschrauberfuhrer, Flugingenieure, Bordwarte,
Instrumentenflug- und Lehrberechtigungen

= Anerkennung/Bestimmungen von Sachverstandigen und deren Standardisierung fur
Flugzeugfuhrer und Hubschrauberflhrer
(gem. 8 28, 69, 70, 74, 92, 128 LuftPersV)

Fachliche Mitarbeit bei:

» der Genehmigung von Luftfahrerschulen (P 1)

» Erstellung/Bewertung theoretischer Prifungen (P 2)

» Anerkennung/Umschreibung von Erlaubnissen und Berechtigungen (P 1)
» Erteilung von Erlaubnissen/Berechtigungen (P 4)

» Mitwirkung bei dem Entwurf nationaler sowie internationaler VVorschriften
(JAR-FCL/ JAR-OPS/ JAR-STD)

Statistik:

Im Jahre 1999 wurden durch die Prufungsrate des Luftfahrt-Bundesamtes 2.500
praktische Prifungen auf Flugzeugen und Hubschraubern zum Erwerb von Erlaubnissen
und Berechtigungen abgenommen. Davon wurde die Halfte der Prifungen durch externe
Prifer durchgefihrt.

Die Prufungsrate des LBA sind auf Grund der mit den Jahren stetig gestiegenen
Bewerberzahlen um inzwischen 30 externe Prfer fir die Abnahme von Prifungen fur IFR,
CPL und CCC erweitert worden. Hierbei wurde besonders auf die zusatzliche
Standardisierung dieses Personenkreises Wert gelegt. Ziel dieser MalRnahme ist die
Erhaltung des in den letzten Jahren erreichten hohen Niveaus der praktischen Prufungen.
Damit wird ein wesentlicher Beitrag zur Sicherheit im Luftverkehr geleistet. Eine
Weiterentwicklung des Standardisierungsprogramms fur die Erméachtigung von Prifern
gemal JAR-FCL 1 (Flugzeuge) und 2 (Hubschrauber) ist eingeleitet.
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Fachbereich P4 Lizenzierung

Der Fachbereich P 4 Lizenzierung ist zustandig fur die Erteilung, Verlangerung und
Erneuerung von Erlaubnissen fur beruflich tatiges Luftfahrtpersonal und fur Erlaubnisse fir
Privatpiloten mit Instrumentenflugberechtigung.

Daruber hinaus ist er zustandig fur die Erteilung, Erweiterung, Verlangerung und
Erneuerung von Berechtigungen, fur die Erteilung von Besatzungsausweisen, den Widerruf
von Erlaubnissen bei Wegfall der erforderlichen Voraussetzungen und die Fuhrung der
zentralen Luftfahrerdatei.

Anzahl der Erlaubnisse 1996 1997 **1998 1999
(Stand 31.12.)

Verkehrsflugzeugfihrer 8.238 8.704 8.592 9.045
Verkehrshubschrauberfihrer 238 268 265 345
Berufsflugzeugfiihrer 2.KI 3.068
Berufshubschrauberfiihrer 1.229 1264 785 933
Privatflugzeugfihrer mit IFR 2.273
Privathubschrauberfuhrer 1
Flugnavigatoren 24 24 1 1
Flugingenieure 502 495 279 276
Flugdienstberater 286 297 231 239
Fihrer von Luftschiffen 20 20 7 8
Bordwarte * 357 363 258 268

*) auf Hubschraubern im Bundesgrenzschutz und bei der Polizei
**) Anzahl der Erlaubnisse nach manueller bzw. EDV Z&hlung Kkorrigiert

Fachbereich P5 Flugmedizin
Fliegertauglichkeitsuntersuchungen

Die Tauglichkeit der Luftfahrer wird durch regelmaRige fliegerarztliche Untersuchungen
festgestellt. Dazu stehen fliegeréarztliche Untersuchungsstellen zur Verfigung.

Je nachdem, ob privat oder berufsmafig geflogen wird, bestehen unterschiedliche
Anforderungen einerseits an die Tauglichkeit der Luftfahrzeugfiihrer und andererseits an
die Qualifikationen der fliegerarztlichen Untersuchungsstellen.

FUr Tauglichkeitsgrenzfalle und zur Beurteilung der fachlichen Qualifikation von
Fliegerarzten gibt es den vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
eingesetzten Fliegerarztlichen Ausschul3. Dieser steht allen
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Behorden des Bundes und der Lander in flugmedizinischen Fragen beratend zur
Verfigung. Der Vorsitz befindet sich im Luftfahrt-Bundesamt. Die Anrufung erfolgt Gber die
zustandige Erlaubnisbehdrde.

Im Jahr 1999 (1998) wurden 176 (158) teilweise sehr komplizierte
Tauglichkeitsproblemfalle bei Berufs- wie Privatpiloten begutachtet und entschieden. Im
Jahre 1999 gab es insgesamt 628 fliegerarztliche Untersuchungsstellen, in der
genannten Anzahl sind:

211 fliegeréarztliche Untersuchungsstellen mit
Anerkennung durch das Luftfahrt-Bundesamt

enthalten. Letzteren obliegt die fliegerarztliche Uberwachung von Luftfahrtpersonal, dessen
Erlaubnisse das Luftfahrt-Bundesamt erteilt, verlangert oder erneuert.

Die anderen fliegeréarztlichen Untersuchungsstellen sind von den Landerluftfahrtbehérden

anerkannt und zustandig fur die Untersuchung der Luftfahrzeugfiihrer, deren Erlaubnisse
von den Landerbehérden erteilt und verlangert werden.
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Geschaftsfeld S Luftverkehrssicherheit

Mit Anwachsen der Freizlgigkeit im internationalen gewerblichen Luftverkehr nimmt die Zahl der
auslandischen Flugzeuge, die die Bundesrepublik Deutschland anfliegen, immer mehr zu. Nach
internationalen Regeln ist fur die Sicherheit der einzelnen Flugzeuge jeweils die nationale
Luftfahrtbehérde zustédndig. Basis sind die Standards der internationalen zivilen
Luftfahrtorganisation ICAO, einer Unterorganisation der UN. Theoretisch misste damit bei allen
Lufttahrzeugen weltweit ein gleiches Sicherheitsniveau vorhanden sein. Bei einer Vielzahl der
Staaten ist das jedoch leider nicht der Fall. Es bestehen durchaus Sicherheitsdifferenzen, die in
einzelnen Fallen nicht mehr akzeptabel sind, aber bisher unerkannt blieben. Hier setzt die
Verpflichtung des Staates ein, seine Blrger - sei es als Passagiere oder unbeteiligte Dritte - vor
dem Risiko unsicherer Luftfahrzeuge zu schitzen. Bei den im eigenen Staat registrierten
Luftfahrzeugen ist das kein Problem, denn die nationalen Luftfahrt-Unternehmen werden nach
ICAO Vorgaben von der nationalen Luftfahrtbehdrde Uberwacht. Die auslandischen
Luftfahrzeuge und -unternehmen kénnen nur Giberwacht werden, wenn sie in der Bundesrepublik
Deutschland landen, da eine deutsche Behotrde keine hoheitlichen Befugnisse in einem anderen
Staat hat, um vor Ort Uberprifungen durchzufiihren. Das Geschaftsfeld S Luftverkehrssicherheit
des Luftfahrt-Bundesamtes tbernimmt diese Aufgaben in Deutschland

Fachbereich S 1/2 Technische und flugbetriebliche Inspektion

Der Fachbereich S 1/2 fihrte vom 1. Januar bis einschlie3lich 31. Dezember 1999 insgesamt
1031 Kontrollen (Ramp-Checks) an auslandischen Luftfahrzeugen durch. Dabei entsprachen
91,4 Prozent der kontrollierten Flugzeuge den internationalen Standards. Bei 7,1 Prozent wurden
Méangel festgestellt, bei denen der Abflug zwar noch erlaubt werden konnte, doch mussten die
zustandigen ausléndischen Behdrden informiert werden, auf die Behebung der festgestellten
Méngel bei diesen Fluggesellschaften zu drangen.

In 15 Fallen wurde ein Startverbot ausgesprochen, was nach Behebung der festgestellten
Méangel vor Ort wieder aufgehoben werden konnte. Bei einem Flugzeug wurde lediglich ein
Uberfiihrungsflug ohne Passagiere genehmigt. Einer Gesellschaft wurden keine weiteren
Einflige genehmigt, einem Unternehmen wurde ein vorubergehendes Einflugverbot fir ein
bestimmtes Flugzeug auferlegt.

Die festgestellten Mangel waren vielfaltig, folgend einige Beispiele:
7 Fehlende und ungultige Versicherungspapiere

%~ keine gultigen Pilotenlizenzen

%~ keine oder falsche Schwerpunktsberechnungen

% Beladeplane nicht korrekt; ungesicherte Fracht

2 mangelhafte Notausriistung

»# falsche Luftdriicke an Fahrwerksreifen

% Treibstoff- und Hydraulikundichtigkeiten

% Beschadigungen an Rumpf/Tragflachen/Triebwerken

Die Uberpriifungen des Fluggerates wurden an allen deutschen Verkehrsflughafen durchgefiihrt.
Dabei arbeitet die Luftverkehrssicherheit auch an Wochenenden und wahrend der
Nachtstunden. So kénnen die Fluggesellschaften erfasst werden, die ausschliel3lich wahrend
dieser Zeiten deutsche Flughafen benutzen.

Zur Aufgabe der Luftverkehrssicherheitsgruppe gehort auferdem die Auswertung von
Fragebogen, die auslandische Luftfahrtunternehmen vor Erteilung einer Einfluggenehmigung
durch das Luftfahrt-Bundesamt ausfillen missen. In diesen Fragebogen geben die
Fluggesellschaften zur Technik (Wartungsereignisse, Lagerhaltung, personelle Ausstattung,
usw.) und zum Flugbetrieb (Standards, Besatzungstraining, Lizenzierung des Cockpitpersonals,
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Flugdienst- und Ruhezeiten, Flugplanung usw.) entsprechende Auskiinfte. Bei Bedenken oder
Unklarheiten wird Riicksprache mit den beantragenden Fluggesellschaften gehalten.

Bisher wurden insgesamt 2759 Ramp-Checks an Flugzeugen von 377 Fluggesellschaften
durchgefihrt.

Durchgefihrte ,Ramp-Checks" vom 1. Januar bis 31. Dezember 1999:

Zahl der erfallt teilweise |verbesserung |nicht Startverb |[Einflug
Ramp- erfullt s-wurdig erfallt ot entzoge
Checks n
1031 637 305 74 15 15 1
100 % 61,8 29,6 % 7,1% 1,5% 1,5% 0,1%

Die Datenbank KISLS

Die Ergebnisse der Ramp-Checks werden in einer Datenbank zentral erfasst und auf
Arbeitsebene mit der JAA und den Luftfahrtbehdérden der zugehdrigen Mitgliedsstaaten
ausgetauscht. Der Datenbestand im Kommunikations- und Informationssystem fir
Luftverkehrssicherheit (KISLS) bildet die Grundlage fur die Analyse des Sicherheitsstandards der
einfliegenden Airlines. Die Datenvernetzung durch das KISLS-System erméglicht dartiber hinaus
einen sehr aussagefahigen Austausch von flugzeugspezifischen Informationen in technischer
und flugbetrieblicher Hinsicht zwischen Luftaufsichten und LBA.

KISLS liefert tberdies Basisinformationen fir ein zukinftiges européisches Verbundsystem und
tragt natdrlich allen Anforderungen aus dem SAFA-Programm (Safety Assessment of Foreign
Aircraft ) der JAA Rechnung. In enger Zusammenarbeit mit etlichen europaischen Staaten haben
die Mitarbeiter des LBA wesentlich zur Gestaltung der Ramp-Check-Verfahren, der Fragelogik
und der Analysemodi beigetragen.

Das LBA-SAFA Team

Das LBA-SAFA Team hat zusammen mit der niederlandischen Luftfahrtbehtrde ein
umfangreiches Trainingsprogramm ins Leben gerufen, um die Festsetzung eines SAFA-
Standards innerhalb Europas sicherzustellen. Teil des Trainingsprogramms ist neben der
Schulung internationaler Vorschriften, auch die praktische Ausbildung der europaischen Ramp-
Check-Inspektoren. Eingangsvoraussetzungen fur die neuen Inspektoren sind umfangreiche
Kenntnisse in Bereich der Flugzeugwartung oder als verantwortlicher Flugzeugfuhrer. Nach
Verabschiedung der Richtlinie Uber Sicherheitsuntersuchungen von Luftfahrzeugen durch die
europaische Union, wird diese Kontrollaufgabe Pflicht fur alle EU-Mitgliedsstaaten. Im Vorgriff
wird bereits heute die bisher unter dem Namen Task Force bekannt gewordene
Luftverkehrssicherheitsgruppe im internationalen Schriftverkehr nur noch mit der Bezeichnung
LBA-SAFA Team gefuhrt. Die Experten des LBA sind davon uUberzeugt, dal3 das SAFA
Programm anderen internationalen Sicherheitsprogrammen gleichkommt und internationale
Airlines diesem Programm und seinem Malinahmenkatalog viel Respekt und Anerkennung
zukommen lassen werden.

Die internationalen Aktivitaten beschrénken sich aber nicht auf das SAFA-Programm. Die LBA-
Inspektoren sind auch an dem von der ICAO (gestarteten Programm fur die
Sicherheitsuntersuchung in den ICAO Mitgliedsstaaten beteiligt. Ziel dieses Pro-gramms ist die
nunmehr obligatorische Sicherheitsuntersuchung aller 185 ICAO Mitgliedsstaaten. Aufgrund der
Internationalitat des Luftverkehrs werden die Kontrollen in Deutschland und die Kontrollen der
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anderen europdaischen Mitgliedsstaaten erheblich zur Erhéhung der Luftverkehrssicherheit
beitragen.

Fachbereich S 3
EigensicherungsmalRnahmen von Luftfahrtunternehmen

Das Luftfahrt-Bundesamt ist flr die Genehmigung von Luftsicherheitsplanen verantwortlich.
Gemall § 22 Luftverkehrsgesetz (LuftvG) sind alle Deutschland anfliegenden
Luftfahrtunternehmen (60 deutsche und rund 400 auslandische Unternehmen) verpflichtet,
SicherungsmalRnahmen in ihrem Bereich gegen kriminelle Akte zu ergreifen. Dazu mussen zur
Abwehr dieser Gefahren entsprechende Luftsicherheitsplane aufgestellt werden, die dem LBA
zur Genehmigung einzureichen sind.

Zustandig fur die Genehmigung und Uberwachung ist im Geschéaftsfeld S der Fachbereich
Eigensicherung der Luftfahrtunternehmen. Im Jahr 1999 wurden 83 Luftsicherheitsplane neu
zugelassen. Hierbei handelt es sich nicht in allen Fallen um Neuzulassungen, sondern auch um
solche Unternehmen, deren ,alte" Luftsicherheitsplane tberholt waren und deshalb aktualisiert
und neu zugelassen wurden.

Die Eigensicherungsmaflinahmen betreffen insbesondere die Abfertigung der Fluggaste, die
Behandlung von Reisegepack, Fracht, Post und Versorgungsgutern, die Absicherung
abgestellter Luftfahrzeuge in den Sicherheitsbereichen auf den Flughafen und MalRnahmen bei
Bomben- oder Entfihrungsdrohungen. Insgesamt wurden 1999 auf 36 Flughafen in Deutschland
3538 Kontrollen auf Einhaltung der Eigensicherungsmalinahmen bei den Luftfahrtunternehmen
vorgenommen. Von den dann enthaltenen 19285 Einzelprifungen waren 2 Prozent zu
beanstanden. In 3 Fallen wurden Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet.

Fachbereich S 4 Lufttransport gefahrlicher Guter

Der Begriff “Gefahrliche Giiter” erregt in der Offentlichkeit und auch in der Medienwelt sofortiges
Interesse, wenn Meldungen tber Probleme mit solchen Transportgiitern erscheinen. Dieses ist
verstandlich, weil die Klassifikationsbegriffe von Gefahrgut sehr dramatisch klingen:
Explosivstoffe, Viren oder brennbare Flissigkeiten. Nicht immer verbergen sich hinter diesen
Begriffen dramatische Hintergriinde. Es kdnnen Gebrauchs- oder Konsumgtter sein, die als
Luftfracht transportiert aber “Geféhrliche Guter” sind. Der grof3te Anteil “Gefahrlicher Guter”
betrifft diese Kategorie, dazu einige Beispiele:

Ein fertig montierter Einsatz eines Airbags flr ein Auto ist wegen der Gaspatrone, die im Einsatz
eingebaut ist, ein Explosivstoff.

Tiefgefrorene Viren zur Aufbereitung von Impfstoffen gegen verschiedenste Krankheiten sind
Viren, in diesem Fall aber gesundheitserhaltende.

Aceton als Grundstoff fur die kosmetische Industrie sind eine brennbare Flissigkeit.

Auf Unverstandnis stot haufig das Verbot, Streichholzbriefchen im Handgepack zu
transportieren. Wegen der durch Reibung gegebenen Entzlindungsgefahr sind sie aber ein
Gefahrgut. Ahnliches gilt fir Benzinfeuerzeuge, deren Benzin durch den verminderten Druck im
Flugzeug austreten kann, wodurch eine Brandgefahr entsteht.

Gemal NfL Il - 48/99 sind dem LBA UnregelmaRigkeiten im Gefahrgut-Transport zu melden.

Im Jahre 1999 wurden insgesamt 823 UnregelmaRigkeiten (Incidents/Accidents) gemeldet,
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wobei sich die Unfélle mit Personenschaden auf 9 beschranken.
Von allen gemeldeten Vorfallen wurden 277 Falle eingehender untersucht:
2 in 74 Fallen wurden Ordnungswidrigkeiten oder Strafverfahren eroffnet,

2 in 39 Fallen wurden Amtshilfen (aktiv/passiv) in Verbindung mit auslandischen
Dienststellen bearbeitet,

2 in 2 Fallen wurde Amtshilfe-Ersuchen der Landerbehérden bzw. der Polizei nach
gekommen.

Routine-Kontrollen (teilweise mehrfach) fanden statt bei:
% 21 deutschen Luftfahrtunternehmen im In- und Ausland
7 15 auslandischen Luftfahrtunternehmen im Inland

% 35 Abfertigungsagenten

=¥ 3 Frachtagenten (Speditionen)

% 22 deutschen Flughafen und Flugplatzen

2 4 Express Kurieren mit eigenen Flugzeugen (mehrfach)

Es wurden die Unterlagen der 12 Vollschulungsanbieter tberarbeitet und 4 neu zugelassen. 38
Teilschulungsgenehmigungen wurden erteilt.

45 Antrage auf Ausnahmegenehmigungen wurden gestellt, wovon 19 positiv beschieden wurden.
Diese Zahl schlief3t Uberfluggenehmigungen ein.

Bisher wurden ca. 80 AOC-Antrage bearbeitet, wovon 31 abgeschlossen werden konnten.
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Geschéaftsfeld U Luftfahrtunternenmen

Die Arbeit des Geschéftsfeldes U Luftfahrtunternehmen ist gepréagt durch einen sich nahezu
verdoppelnden Luftverkehr in den vergangenen zehn Jahren.

Die Neuaufteilung der Aufgaben zwischen den Luftfahrtverwaltungen des Bundes (LBA) und der
Lander, ausgelost durch das 11. Anderungsgesetz zum Luftverkehrsgesetz (LuftvVG),
dokumentiert sich in folgenden Zahlen:

1. Zu den 34 Unternehmen mit Luftfahrzeugen tber 10 t und den 28 von 5,7-10 t kamen 122
Luftfahrtunternehmen von den Landern hinzu, 110 mit Flachenflugzeugen und 12 mit
Hubschraubern.

2. Die Umstellung auf eine Betriebsgenehmigung nach JAR-OPS 1 st fur die
Luftfahrtunternehmen tber 10 t zum 31.08.99 erfolgt. Die restlichen 138 Unternehmen unter 10 t
mussen in einer verlangerten Ubergangsfrist bis zum 31.03.2001 eine neue
Betriebsgenehmigung - Airline Operator Certificate (AOC) - erhalten.

Mit der Ubernahme dieser Aufgaben ist ein erheblich erhohtes Arbeitsvolumen fir das
Geschaftsfeld Luftfahrtunternehmen verbunden.

Hauptaufgabe des Geschaftsfeldes ist die Uberpriifung der Sicherheit des Lufttransportes, der
der Offentlichkeit von Luftfahrt-Unternehmen angeboten wird.

Hinsichtlich der deutschen Richtlinien, Verordnungen und Gesetze haben sich unter anderem
durch die Einfihrung von JAA-Vorschriften im Berichtszeitraum folgende Anderungen und
Erganzungen ergeben:

#-11. Gesetz zur Anderung des Luftverkehrsgesetzes

% Verordnung zur Anderung der LuftBO (Einfiihrung von JAR-OPS 1 und 3)

% Veroffentlichung von JAR-OPS 1 deutsch und JAR-OPS 3 deutsch im Bundes-anzeiger

% 5. DV LuftBO (Anwendungsbestimmungen zur JAR-OPS 1)

»- 6. DV LuftBO (Anwendungsbestimmungen zur JAR-OPS 3)

% 15. Und 16. Anderung der 1. DVO Luft (§20 und 44)

Uber JAR-OPS 1 hinaus sind nachgeordnet die beiden JAA-Vorschriften JAR-STD 1 A und 3 A
(Neufassung der Richtlinien fur die Anerkennung von Simulatoren) und JAR-FCL 1 (Flight Crew
Licence, Implementierungsdatum voraussichtlich am 1. Juli 1999)

Die Betriebsgenehmigung eines Luftfahrtunternehmens setzt den Nachweis der wirtschaftlichen
Leistungsfahigkeit und den Nachweis des Luftverkehrs-betreiberzeugnisses voraus, das nach
Erfullung aller Anforderungen an Flugbetrieb und Technik eines Luftfahrtunternehmens erteilt
wird. Die Anforderungen an den Flugbetrieb betreffen Uberdies die Sicherung des Betriebes
gegen Angriffe auf die Sicherheit des Luftverkehrs nach 8 20 Luftverkehrsgesetz. Weiterhin
bedurfen deutsche Luftfahrtunternehmen einer  Ausflugerlaubnis und einer

Flugliniengenehmigung. Auslandische Luftfahrtunternehmen hingegen benétigen eine Einflug-
und Verkehrserlaubnis.
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Fachbereich U 1 Genehmigung / Aufsicht / Einflugerlaubnisse

Luftfahrtunternehmen bedirfen fur die Beforderung von Personen oder Sachen einer
Genehmigung. Fir Luftfahrtunternehmen, die eine IFR-Genehmigung besitzen, wird die
Genehmigung vom LBA erteilt (gem. § 61 Abs.1 Nr.2. LuftvVZO).

Vom Luftfahrt-Bundesamt werden im Genehmigungsverfahren geméass. JAR-OPS 1 deutsch im
wesentlichen die flugbetrieblichen und technischen Voraussetzungen sowie das
Qualitatssystem, im weiteren Verfahren auch die wirtschaftliche Leistungsféhigkeit und die
SicherungsmalRnahmen der Luftfahrtunternehmen gegen kriminelle Akte geprift. Nach dem seit
01.01.1993 gultigen européaischen Recht (EWG-Verordnung Nr. 2407/92 des Rates vom
23.07.1992 Uber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen) missen
die Luftfahrtunternehmen zur Sicherstellung zuverlassiger und angemessener Dienstleistungen
gewahrleisten, dal3 sie stets auf einer wirtschaftlichen Grundlage und einem hohen
Sicherheitsniveau operieren.

Nach erteilter Genehmigung hat das Luftfahrt-Bundesamt die in seinem Zustandigkeitsbereich
befindlichen Luftfahrtunternehmen laufend daraufhin zu beaufsichtigen, da’ u.a. auch die
flugbetrieblichen, technischen und wirtschaftlichen Voraussetzungen jederzeit weiterhin gegeben
sind und die Sicherheitsmalinahmen eingehalten werden. Die Aufenstellen des Luftfahrt-
Bundesamtes unterstlitzen dabei vor Ort die Zentrale in Braunschweig und nehmen z.T. die
Uberprufungen vor.

Den Bestand an Luftfahrtunternehmen zeigt die nachfolgende Tabelle:

Luftfahrtunternehmen, Genehmigungen erteilt | Genehmigungen
die dem LBA ausgesetzt / widerrufen
unterstehen
Jahr 1995 [©96 | 1997 | 1998 | 1999 | 1995 [ 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999
Bestand 46| 50| 54| 61182 6 8 8 8 9 4 4 3 3 | 1

Das Verlassen des deutschen Hoheitsgebietes ist fir deutsche Luftfahrzeuge ein
genehmigungspflichtiger Tatbestand und bedarf der Erlaubnis. In der Privatluftfahrt gilt sie als
gegeben, wenn der Zielstaat Mitglied der ICAQ ist. Fur die Erteilung von Ausflugerlaubnissen in
der gewerblichen Luftfahrt ist ebenfalls das Luftfahrt-Bundesamt zustdndig. Im vergangenen
Jahr wurden 73 Ausflugerlaubnisse erteilt.

Verkehrsgenehmigung fur ausléndische Luftfahrtunternehmen

Auslandische Luftfahrzeuge, die den Luftraum der Bundesrepublik Deutschland berihren,
benotigten nach dem Luftverkehrsgesetz einer Genehmigung des Luftfahrt-Bundesamtes. Uber
das Mal3 der zur Verkehrsgenehmigung vorzulegenden Unterlagen hinaus wird eine strukturierte
Selbstauskunft durch die antragstellenden Luftfahrtunternehmen verlangt, in der weitere
Einzelheiten wie zum Beispiel Wartungsvertrage und -verfahren, Uberwachung des
Flugbetriebes, Training der Besatzung u.a. erfragt werden. Sind die Antworten insgesamt nicht
schlussig oder treten Zweifel an ihrer Richtigkeit auf, soll Kontakt mit der betreffenden nationalen
Luftfahrtbehdrde aufgenommen werden. Falls erforderlich, soll mit Zustimmung der nationalen
Luftfahrtbehoérde auch eine Uberpriifung vor Ort vorgenommen werden konnen. Bestehen
Zweifel an der Sicherheit des durchzufiihrenden Betriebes der auslandischen Gesellschaften, ist
das LBA berechtigt, Einflige von Maschinen dieser Gesellschaften nicht zu genehmigen bzw.
erteilte Einflugrechte zu widerrufen.
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Im Jahr 1999 (1998) sind insgesamt 702 auslandischen Fluggesellschaften 7865 (5915)
Verkehrsgenehmigungen erteilt worden. In 1075 (594) Fallen wurden jedoch beantragte
Verkehrsrechte abgelehnt.

Fachbereich U2 Flugbetrieb

Der Fachbereich U 2 Flugbetrieb wird insbesondere bei der Prifung spezieller fachlicher
Voraussetzungen im Rahmen der Erstgenehmigung von Luftfahrtunternehmen mit
Verkehrsflugzeugen und des Fortbestehens dieser Genehmigung tatig.

Zu den wesentlichen Aufgabenbereichen des Fachbereichs gehoéren:

¥ Prifen von Mustereinweisungs- und Checkprogrammen einschlieBlich  fir den
Allwetterflugbetrieb

7 Prufen der Voraussetzungen fur die Anerkennung von Mustereinweisungsberechtigten und
des Fortbestehens der Voraussetzungen

% Uberwachung der Tatigkeit von Mustereinweisungsberechtigten

=¥ Durchfihrung  von Fluginspektionen aus besonderem  Anlal  auch bei
Flugvorbereitungsdiensten

% Initiierung und Uberwachung von Sicherheitsschwerpunktprogrammen
Prifen der Flugleistungsunterlagen
Prifen der Mindestausrustungslisten fur Flugzeuge

Einfihrung neuer Navigationssysteme und -verfahren

Prifen der Ausbildungs- und Checkprogramme fur Flugbegleiter

>
3

Y

% Prifen der Erflllung betrieblicher Ausristungsvorschriften

>

% Erarbeitung und Fortentwicklung von Vorschriften auf oben genannten Gebieten
Y

Subjektive und objektive Prifung von Simulatoren

1999 (1998) wurden vom Fachbereich Flugbetrieb 104 (89) Full Flight Simulatoren betreut, die
insgesamt 124 (108*) Flugzeugmuster bzw. -varianten darstellen. Auf die USA und Kanada
entfallen dabei 42 (29) Simulatoren . Die Anzahl der fur Luftfahrtunternehmen ausgestellten
Genehmigungen (Approvals) zur Nutzung der Simulatoren ist um 48% gegeniuber dem Vorjahr
gestiegen. Obwohl die Anzahl der selbst durchgefuhrten Simulatoriberprifungen mit 53 (55)
nahezu gleich geblieben ist, spiegelt sich die Steigerung des Genehmigungsaufkommens trotz
gegenseitiger Anerkennung der Uberprifungsergebnisse von insgesamt 6 JAA Behorden im
gestiegenen administrativen Aufwand wider (technische und flugbetriebliche Bewertung der
Prifergebnisse hinsichtlich des Genehmigungsumfanges).

Die standardisierte Uberpriifung von Simulatoren seitens des LBA gemass JAR-STD 1A konnte
auch in diesem Jahr wieder gegentuber einem JAA Standardization Team nachgewiesen
werden. Weiterhin wurde ein LBA/FAA Harmonisierungsprozess mit dem Inhalt eines Simulator
Implementation Procedures (SIP) Working Plan vereinbart mit dem Ziel, eine gegenseitige
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Anerkennung von Simulatortberprufungen ahnlich wie zwischen den bislang 6 JAA Behérden zu
ermoglichen.

Zunehmend sind auch fiir die Allgemeine Luftfahrt Genehmigungen fur Flige Uber dem
Nordatlantik in bestimmten Luftraumen (MNPS- und RVSM-Genehmigungen ) zu bearbeiten.

Fachbereich U 3 Technische Dienste

Nach der JAA-Vorschrift JAR-OPS 1 (Commercial Air Transportation) dirfen Luftfahrzeuge in
Luftfahrtunternehmen nur betrieben werden, wenn die Instandhaltungsvorschriften fir diese
Luftfahrzeuge gemafll JAR-OPS Subpart M -Instandhaltung - eingehalten werden und die
Luftfahrzeuge in einem nach JAR-145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb gewartet werden.
Der Fachbereich U 3 Technische Dienste innerhalb des Geschaftsfeldes Luftfahrtunternehmen
ist fur die Prifung und Uberwachung der entsprechenden Ablaufe in den vom Luftfahrt-
Bundesamt genehmigten Luftfahrtunternehmen zustandig.

Beide Aspekte des technischen Betriebs von Luftfahrzeugen, einerseits die Einhaltung der
Luftfahrzeug-Instandhaltungsvorschriften  einschlie8lich  Planung und  Steuerung der
Instandhaltung nach JAR-OPS Subpart M, andererseits die damit verbundene Durchfiihrung der
Wartungsarbeiten im eigenen oder vertragsmalig angebundenen Instandhaltungsbetrieb,
werden in einem umfassenden Genehmigungs-verfahren bearbeitet. Nach erteilter
Genehmigung wird im Rahmen der laufenden Aufsicht Gberprift, ob die bei der Genehmigung
nachgewiesenen  Voraussetzungen innerhalb  der  Luftfahrtunternehmen  weiterhin
aufrechterhalten werden. Erweiterungs- und Verlangerungsprifungen - z.B. Dbei
Flottenerweiterungen - runden das Bild der Aktivitaten ab.

Um die sicherheitskritischen Einfliisse der Schnittstelle zwischen der Planung und Steuerung
der Instandhaltung und der Durchfihrung der Instandhaltung in Luftfahrtunternehmen zu
minimieren, wird auch das Genehmigungs- und Uberwachungsverfahren der nach JAR-145
genehmigten Instandhaltungsbetriebe, die Teil eines Luftfahrtunternehmens oder mit einem
Luftfahrtunternehmen gesellschaftsrechtlich verbunden sind, im Fachbereich U 3 durchgefihrt.
Als Vorteil dieser Aufgabenubertragung ist eine schnelle, kundenorientierte Bearbeitung aller
instandhaltungsrelevanten Sachverhalte zu sehen.

Erganzt wird das Tatigkeitsfeld des Fachbereiches U 3 durch die Prifung der im JAA-Ausland
befindlichen und vom LBA nach JAR-145 genehmigten Instandhaltungs-betriebe, die im Bereich
der Stationswartung oder  Grundiberholung von  Flugzeugen mit  deutschen
Luftfahrtunternehmen zusammenarbeiten.

Die standige nationale und internationale Uberprifung und Weiterentwicklung der
Instandhaltungsvorschriften (JAR-OPS (M) und JAR-145) wird durch Teilnahme von Mitarbeitern
des Fachbereiches U 3 an den JAA-weiten Prifungen der Maintenance-Standardisation-Teams
(MAST) sichergestellt. Durch die Teilnahme an gemeinsamen Prifungen mit der US-
Luftfahrtbehdrde FAA in Deutschland und Teilnahme an den Maintenance International
Standardisation Team (MIST) - Prufungen der JAA in den USA und Kanada wird der
gegenseitige Erfahrungsaustausch im Rechtsrahmen der FAR 121 und FAR 145 ermdglicht.

Im Bereich der Entwicklung von Instandhaltungsvorschriften - insbesondere bei der Entwicklung
bzw. Weiterentwicklung der Basiswartungsvorschriften (Maintenance Review Board Reports) -
beteiligt sich der Fachbereich an den regelmafigen Arbeits-treffen der sogenannten
.Maintenance Review Boards (MRB)". Schwerpunkte sind dabei deutsche Entwicklungsprojekte
(Dornier 328/428/728) sowie Luftfahrzeug-muster, die in deutschen Luftfahrtunternehmen
betrieben werden (A310 und A300-600).
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Dartber hinaus begleitet der Fachbereich die Aktivitditen in den Programmen der Muster
A330/A340, A320 - Familie, ATR 42/72, Dash 8 und Canadair Regional Jet. Im Jahr 1999 wurde
die Bearbeitung der MRB-Projekte Embraer EMB 135/145 und ERJ 170/ERJ 190 aufgenommen.

Fachbereich: |Anzahl
Betriebe:
Luftfahrtunternehmen (Technische Dienste hach JAR-OPS M): U3 182
Nach JAR-145 genehmigte Instandhaltungsbetriebe in Uus 34
Deutschland im Zusténdigkeitsbereich U 3:
Nach JAR-145 genehmigte Instandhaltungsbetriebe im U3 8
Ausland:

Fachbereich U 4 Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit

Aufgabe des Fachbereichs ,Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit" im Geschéftsfeld ,U" ist die
Prifung und Beurteilung der wirtschaftichen Voraussetzungen aller gewerblichen
Luftfahrtunternehmen nach EWG-Verordnung Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 und der
Luftfahrerschulen nach 8 32 Luftverkehrszulassungsordnung (LuftvVZO). Die Prifung der
wirtschaftlichen Leistungsféahigkeit ist eine Voraussetzung fur die Erteilung der
Betriebsgenehmigung bzw. der Ausbildungserlaubnis. So muf3 ein Luftfahrtunternehmen unter
anderem

% einen Nachweis erbringen, dal’ es wahrend eines Zeitraums von 24 Monaten nach
Aufnahme des Flugbetriebes seinen Verpflichtungen nachkommen kann;

% nachweisen, daf3 es in den ersten drei Monate nach Aufnahme des Flugbetriebes ohne
Betriebseinnahmen auskommen kann

%~ einen Wirtschaftsplan aufstellen

2 Angaben zu den Gesellschaftern machen - einschliel3lich der Angabe der
Staatsangehdrigkeit und der Art der zu haltenden Anteile sowie der Satzung;

% Angaben zur Finanzierung des Kaufs / zum Leasing von Luftfahrzeugen ein-
einschlief3lich der Vertragsbedingungen vorlegen

%~ eine Planbilanz einschlie3lich Gewinn- und Verlustrechnung fir die kommenden zwel
Jahre vorlegen

2 Ausgangsdaten fir geplante Aufwendungen und Ertrage bei Posten wie Treibstoff,
Flugpreise und Luftfrachtraten, Lohne wund Gehélter, Wartung, Abschreibung,
Wechselkursschwankungen, Flughafengebihren, Versicherungen vorlegen

% Cash-flow-Prognosen und Liquiditatsplane fur die ersten beiden Jahre nach Beginn der
Tatigkeit abgeben

% Angaben zu bestehenden und geplanten Finanzierungsquellen machen
Weitere Uberprufungen der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit finden statt im Rahmen von:

% Betriebserweiterungen
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% wesentlichen Veranderungen der Finanzlage

% unterjahriger Aufsichtsfiihrung
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Geschaftsfeld Z Zentrale Dienste

Fachbereich Z 1 Recht, Ordnungswidrigkeiten
Unabkdmmlichstellung von Wehrpflichtigen

Das Luftfahrt-Bundesamt ist vorschlagsberechtigte Behdrde zur Unabkémmlichstellung (UK-
Stellung) von Wehrpflichtigen nach 8 13 Wehrpflichtgesetz fir das Personal der
Luftfahrtunternehmen. Fir bereits erfolgte UK-Stellungen ist dariiber hinaus jedes Jahr der
Entfall der Voraussetzungen den jeweils zustdndigen Kreiswehrersatzamtern anzuzeigen. Fur
die grofRen Luftfahrtunternehmen ist ein vereinfachtes Listenverfahren vereinbart worden,
ansonsten werden die Antrége im Einzelverfahren bearbeitet.

Ordnungswidrigkeitenverfahren

Als Bundesoberbehérde ist das Luftfahrt-Bundesamt fur die Verfolgung von allen im Bereich
Luftfahrt anfallenden Ordnungswidrigkeiten zusténdig mit Ausnahme derer, die von den
Luftfahrtbehdrden der Bundeslander aufgrund der im Luftverkehrsgesetz festgelegten
Zustandigkeiten verfolgt werden. Beim Luftfahrt-Bundesamt sind im vergangenen Jahr 188
Anzeigen eingegangen:

% Abgabe an die zustandigen Staatsanwaltschaften wegen Verdachts auf
Begehung strafbarer Handlungen 8

7 Abgabe an die Staatsanwaltschaft Braunschweig wegen

Einspruch gegen den Bul3geldbescheid 5
7 Verfahren eingestellt 52
= Verwarnungen 19
% BuRgeldbescheide 85
% Verfahren mit Beteiligung militarischer Luftfahrzeuge 6
7 Anhéngige Verfahren 13

Das LBA ist auch fur Ordnungswidrigkeiten aus dem militdrischen Luftfahrtbereich zustandig.
Wenn ausléndische Luftfahrzeuge betroffen sind, wird in der Regel der zustandige
Luftwaffenattachée tber den Sachverhalt mit der Bitte um Verfolgung informiert. Au3erdem ist
das LBA fir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten beim Betrieb von Luftsportgeraten
zustandig. In diesem Bereich ist in den vergangenen Jahren eine leichte Zunahme von Anzeigen
zu verzeichnen. In den vorgenannten Zahlen sind 14 Verfahren enthalten, bei denen
Luftsportgerate beteiligt waren.

Fachbereich Z 2 Personal

Diese Aufstellung enthalt die Anzahl von Stellen und Planstellen fir das Haushaltsjahr 2000. Da
Stellen und Planstellen sowohl unbesetzt, wie auch mit zwei Teilzeitkraften besetzt sein kbnnen,
ergeben sich Unterschiede zur Anzahl der Mitarbeiter des LBA.

Mit der Organisationsprivatisierung der Bundesanstalt fur Flugsicherung BFS wurden ab 01.
Januar 1993 alle Beamte und Arbeithehmer der ehemaligen Bundesanstalt fur Flugsicherung
(BFS) Mitarbeiter des LBA; sie nehmen Flugsicherungsaufgaben in der Deutschen
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Flugsicherung GmbH (DFS) wahr. Aufgrund von Ubernahmeangeboten haben die meisten der
ehemaligen BFS-Angehdrigen den Wechsel zur DFS vollzogen. Der verbliebene Bestand dieses
Personals ist im Bericht der Verwaltungsstelle Offenbach enthalten.

Fachbereich Z 3 Haushalt, Beschaffungen, Liegenschaften,
Innerer Dienst, Kosten- und Leistungsrechnung

Haushalt

Die Uberwiegenden Haushaltsansatze fur das LBA sind in dem Kapitel 1216 des
Bundeshaushaltsplanes zusammengefal3t. Rund 70 Einnahme- und Ausgabetitel werden somit
durch den Fachbereich Z 3 bewirtschaftet. Hierzu gehdren u.a. die rechtzeitige und vollsténdige
Erhebung samtlicher Einnahmen, die Leistung aller begriindeten Ausgaben, die Abwicklung des
baren und unbaren Zahlungsverkehrs, die Rechnungslegung und die Vorbereitungen zur
sachlichen Prifung durch den Bundesrechnungshof. Die Gesamtbewirtschaftung des LBA-
Haushalts umfal3t auch die Einnahmen und Ausgaben der Bundesstelle flr
Flugunfalluntersuchung (BFU) sowie fiir das beim Bund verbleibende Personal nach Griindung
der DFS GmbH.

Die reinen Einnahmen des LBA fur die Erteilung von Zulassungen, Erlaubnissen, Anerkennungen
usw., sowie fur verhangte Geldstra3en und Bul3gelder beliefen sich 1999 auf rund 18,5 Mill. DM.
Diese Einnahmen flieBen direkt dem Bundeshaushalt zu. Im gleichen Haushaltsjahr wurden nur
fur das LBA ca. 51 Mil. DM an Ausgaben geleistet. Davon entfielen ca. 40 Mill. DM auf
Personalausgaben, ca. 8 Mil. DM auf Sachausgaben und ca. 3 Mill. DM auf Ausgaben flr
Investitionen, die hier ausschlie3lich noch fir die Fertigstellung des Neubaus LBA verwendet
wurden.

Beschaffungen

Neben diesen Haushaltsangelegenheiten werden im Rahmen der haushaltsrechtlichen
Mdglichkeiten samtliche Investitionen, Ge- und Verbrauchsgiter des LBA und seiner
Aul3enstellen, die Beschaffungen durchgefihrt.

Innerer Dienst

Zum Fachbereichs gehoren aul3erdem die Abschlisse séamtlicher Miet- und sonstiger Vertrage,
sowie die Unterhaltung und Bewirtschaftung des Dienstgebéudes und seiner Freiflachen, sowie
der AuRRenstellen. Der innere Dienstes regelt den geordneten und moglichst reibungslosen
Ablauf der einzelnen Dienstleistungsbereiche innerhalb des LBA. Hierzu zahlen u.a. Posteingang
und Postausgang, technische Dokumentation und Bticherei, Pfértner- und Hausmeisterdienste,
Fahrdienst usw..

Kosten- und Leistungsrechnung

Die Einfuhrung der Kosten- und Leistungsrechnung beim LBA soll der produktorientierten
Leistungserfassung dienen. Damit werden zukinftig neben dem haushaltsrechtlichen Ergebnis
auch alle Positionen nach betriebswirtschaftlichen Grundséatzen aufbereitet. Die Ergebnisse der
KLR als zentraler Informationspool bieten sodann Méglichkeiten zur Unterstiitzung eines aktiven
operativen Controllings im LBA.
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Fachbereich Z 4 Informationstechnik

Der Fachbereich Informationstechnik (IT) unterstiitzt die Sachbearbeitung der Mitarbeiter des
Luftfahrtbundesamtes durch die Bereitstellung:

% der IT-Infrastruktur (Installation lokaler Netze in den Dienststellen des LBA und Verbindung
dieser Netze zu einem Weitverkehrsnetz; Ausstattung der Arbeitsplatze mit Netzwerkrechnern
und Netzwerkdruckern)

% des Zugangs zu 6ffentlichen Netzen
2 eines Blrosystems

% von Fachapplikationen

Beispielhaft fur die Fachapplikationen sei hier das Kommunikations- und Informationssystem
Luftverkehrssicherheit ,KISLS" genannt, das die systematische Sammlung und Auswertung von
Ergebnissen Uber die Untersuchung der Sicherheit auslandischer Luftfahrzeuge auf deutschen
Flughafen durch das LBA-Geschaftsfeld Luftverkehrssicherheit sowie die Luftaufsichten der
Bundeslander unterstiitzt. Dieses System wurde unter Federfiihrung des BMVBW von einem
externen Auftragnehmer bis zur Einsatzreife eines Prototypen entwickelt. Die weitere
Entwicklung bis zum vorgesehenen Endausbau erfolgt ebenfalls durch einen externen
Auftragnehmer, jedoch unter Federfihrung des LBA. Derzeit sind neben den beteiligten LBA-
Stellen 17 Luftaufsichten an das System angeschlossen. Die Verbindung erfolgt Gber das Netz
der Deutschen Flugsicherung. Das Projekt wird 2000 abgeschlossen werden.

Als nachste Schritte sind der Einsatz eines integrierten betriebswirtschaftlichen Systems, eines
Dokumentenmanagementsystems sowie die IT-Unterstiitzung von Prozessen geplant. Fiur die
Kunden des LBA werden Informationen im Internet bereitgestellt. Diese Informationsbasis wird
unter Bertcksichtigung der Kundenwinsche sowie der weiteren technischen Entwicklung
planmaRig ausgebaut.
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Verwaltungsstelle Offenbach

Am 1. Januar 1993 erfolgte die Organisationsprivatisierung der Flugsicherung. Mit der
Verordnung zur Beauftragung eines Flugsicherungsunternehmens (FS-AuftragsVO) vom
11.11.1992 betraute der Bundesminister fur Verkehr die Deutsche Flugsicherung GmbH
(DFS) mit den in 8 27 ¢ Abs. 2 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) erstmals gesetzlich
festgelegten Flugsicherungsaufgaben. Mit der Anderung des LuftvG wurden die
Beschéftigten der ehemaligen Bundesstelle fir Flugsicherung (BFS) zum LBA versetzt,
dem bis heute die Fortfihrung der Beamten- und Arbeitsverhaltnisse der Mitarbeiter
obliegt. Fur diese Aufgabe wurde die Abteilung Verwaltungsstelle Flugsicherung des LBA
in Offenbach errichtet.

Die Mehrzahl der zum LBA versetzten Mitarbeiter ist inzwischen in ein Arbeitsverhaltnis
bei der DFS gewechselt. Ende 1999 hatte die Verwaltungsstelle rund 500 der DFS zur
Dienstleistung zugewiesene Beschaftigte zu betreuen: das Stellensoll des Kernbereichs
LBA-Verwaltungsstelle betragt derzeit 31 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen.

Neben der Betreuung des in der DFS tatigen Bundespersonals obliegt dem LBA:

% die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten im Bereich der Flug-
sicherungsaufgaben, die von der DFS und sonstigen Beauftragten (z. B. Flug-
plankoordinator) erfiillt werden

= die Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen fur das Flugsicherungspersonal
nach der ,Verordnung Uber das erlaubnispflichtige Personal fur die Flugsicherung und
seine Ausbildung”

% die Festlegung von Flugverfahren durch Erlass von Rechtsverordnungen nach 8§ 27 a
Luftverkehrs-Ordnung (LuftvVO). Diese Verordnungen werden arbeitsteilig zwischen der
DFS und dem LBA erstellt. Wahrend die DFS den fachlichen Inhalt festlegt, Gberprift die
Lverwaltungsstelle Flugsicherung" die Rechtsformlichkeit, erlasst die Verordnungen und
veranlasst deren Bekanntmachung im Bundesanzeiger und in den Nachrichten fir
Luftfahrer. 1999 wurden 84 Rechtsverordnungen erlassen und 3 aufgehoben

7 die Vorschlage zur Unabkdmmlichstellung des unverzichtbaren wehrpflichtigen
Fuhrungs- und Funktionspersonals der DFS

Ordnungswidrigkeiten

Als Bundesoberbehérde ist das Luftfahrt-Bundesamt zustandig fir die Verfolgung von
allen im Bereich Luftfahrt anfallenden Ordnungswidrigkeiten mit Ausnahme derer, die von
den Luftfahrtbehdérden der Bundeslander verfolgt werden. Die Verwaltungsstelle
Flugsicherung des LBA nahm 1999 insgesamt 600 Anzeigen der Deutschen
Flugsicherung GmbH (DFS), der Luftfahrtbehdrden der Lander, des Luftwaffenamtes,
auslandischer Behorden sowie von sonstigen Institutionen und Privatpersonen wegen
VerstolRen gegen luftverkehrsrechtliche Vorschriften entgegen.
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Im Rahmen des Ordnungswidrigkeitenrechts wurden folgende Maf3nahmen ergriffen:

Abgabe an die Staatsanwaltschaften wegen Verdachts einer Straftat 32
W Abgabe an die Amtsanwaltschaft nach Einspruch gegen BulRgeldbescheid 26
¥ Abgabe an andere Behorden 20
> Einstellung des Verfahrens 180
¥ Ermahnungen 111
¥ Verwarnungen mit Verwarnungsgeld 9
¥ Rechtskraftige Bu3geldbescheide 71

Erlaubnisse fur Flugsicherungspersonal

Die Verwaltungsstelle Flugsicherung des LBA in Offenbach ist nach der ,Verordnung Uber das
erlaubnispflichtige Personal der Flugsicherung und seine Ausbildung" (FISichPersAusV)
zustandig fur die Lizenzierung von Flugsicherungspersonal sowohl der DFS Deutschen
Flugsicherung GmbH als auch der Regionalflughafen und anderer IFR-Landeplatze.

In den Betriebszweigen der DFS sind lizenziert (Stand: 31.12.1999):

1.781 Fluglotsen,
804 Flugdatenbearbeiter,
645 Flugsicherungstechniker und -ingenieure.

An den Regionalflughafen und Landeplatzen besitzen die Erlaubnisse zu eigenverantwortlicher
Flugplatzkontrolle bzw. Inbetriebhaltung flugsicherungstechnischer Anlagen:

146 Fluglotsen,
5 Flugdatenbearbeiter,
86 Flugsicherungstechniker und -ingenieure.

Im Berichtszeitraum wurden 5293 Verlangerungsantrége fir Berechtigungen bearbeitet. Zum
Erwerb von Erlaubnissen und Berechtigungen wurden 1321 Prifer berufen und 1112
Prufungsausschisse zur Durchfihrung von Prifungen beauftragt.

Aufgrund der Zweiten Verordnung zur Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung
(LuftkostV) vom 28. Marz 1995 ist fir das Erlaubniswesen in der Flugsicherung zustandige
Sachgebiet der Verwaltungsstelle Flugsicherung gehalten, Gebihren fir Prifungen von
Flugsicherungspersonal und fur die Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen an das
Personal der Regionalflughafen und Landeplétze zu erheben. Bis zum Jahresende wurden 123
Gebuhrenbescheide erteilt.
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Aufgabenverteilung

Anhang 1
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Luftfahrt-Bundesamt
Hermann-Blenk-Stralle 26
38108 Braunschweig

Tel.: 0531/2355-0

Fax: 0531/2355-710

Luftfahrt-Bundesamt

- AuRenstelle Hamburg -
Flughafen, Gebaude 347
Weg beim Jéager 193

22335 Hamburg

Tel.: 040/595734 und 595602
Fax: 040/504765

Luftfahrt-Bundesamt

- AuRenstelle Berlin -
Flughafen Berlin-Schonefeld
12527 Berlin

Tel.: 030/634910-0

Fax: 030/634910-44

Luftfahrt-Bundesamt

- AulRenstelle Disseldorf -
Kieshecker Weg 250
40468 Dusseldorf

Tel.: 0211/94247-0

Fax: 0211/426706

Luftfahrt-Bundesamt

- AuRRenstelle Frankfurt -
Kelsterbacher StralRe 23
65479 Raunheim

Tel.: 06142/9461-0

Fax: 06142/9461-29

Luftfahrt-Bundesamt
Geschaftsfeld Luftverkehrssiche
Kelsterbacher StralRe 23
65479 Raunheim

Tel.: 06142/9461-0

Fax: 06142/9461-59

Luftfahrt-Bundesamt

- AuRenstelle Miinchen -
Flughafen FJS, Frachtgebaude
Modul C (4. OG)

8535 Miinchen

Tel.: 089/975-90-350

Fax: 089/975-90-356

Luftfahrt-Bundesamt

- Aul3enstelle Stuttgart -
Flughafen, LVT-Geb (1.0G)
70629 Stuttgart

Tel.: 0711/948-4579

Fax: 0711/948-4515

Luftfahrt-Bundesamt
Verwaltungsstelle Flugsicherung
Kaiserleistrale 43

63067 Offenbach

Tel.: 069/8054-0

Fax: 069/8054-3679

Anhang 3: LBA AulRenstellen

Luftfahrt-Bundesamt und Aul3enstellen

Disseldorf
)

Frankfurt

(o] [@

Hamburg

Braunschweig

B Offenbach

o

Berlin

Minchen

(o]

Luftfahrt-Bundesamt LBA

AuRenstelle des LBA

AuRenstelle des LBA
mit Flugbetriebsinspektion

AuRenstelle des LBA
mit Geschaftsfeld Luftverkehrssicherheit

AuRenstelle des LBA
mit Fachbereich Eigensicherung

Verwaltungsstelle Flugsicherung



Anhang 4.1: Zulassungszahlen
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Anhang 4.2: Zulassungszahlen
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Anhang 4.3: Zulassungszahlen
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Anhang 4.4: Zulassungszahlen
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Anhang 5.1: Zulassungsstatistik
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Anhang 5.2: Zulassungsstatistik
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Anhang 5.3: Zulassungsstatistik
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Luftfahrt-Bundesamt
Postfach 3054
38020 Braunschweig

Telefon: (0531) 2355-0
Telefax: (0531) 2355-710

Internet: www.lba.de
E-Mail: info@lba.de




