Fragenkatalog zu EU-OPS 1 Abschnitt Qi. V. m. §§ 8 bis 15 der 1. DV LuftBO

OPS Gibt es ndhere Ausfihrung zu der Frage, was die Bedingung | Bei Dienstplanen, die den Zeitraum vom 1. bis 30./31. eines Monats umfassen, ist es
.1.1090 Nr. | ,Der Luftfahrtunternehmer hat fur alle Flige sicherzustellen, | angemessen und der Definition "rechtzeitig" entsprechend, den Plan 3 Tage vor in Kraft treten
23 dass die Dienstplane so fruhzeitig ausgearbeitet und bekannt | zu verdéffentlichen. Bei anderen Zeitrdumen, z.B. wochentlich, gilt analog auch eine Frist von
gegeben werden, dass die Besatzungsmitglieder die | mindestens 3 Tagen.
Méglichkeit haben, angemessene Ruhezeiten einzuplanen”
noch erfillt?
OPS 1.1090 | Ein Flugzeug wird grundsatzlich nicht mehr ab einer | Die OPS 1.1095 Nr. 1.7. ist eindeutig: Heimatbasis ist der vom Luftfahrtunternehmer
Nr. 3.1. Heimatbasis  betrieben  sondern fliegt, wenigstens | bestimmte Ort, an dem das Besatzungsmitglied normalerweise eine Dienstzeit beginnt und
ivm Europaweit, immer nur die von Kunden gewlnschten | beendet und wo der Luftfahrtunternehmer nicht fir die Unterbringung verantwortlich ist. Bei
B Strecken und bleibt dann — wo auch immer — bis zum | Flugbetrieben, die Besatzungsmitglieder Uber einen langeren Zeitraum im Ausland fliegen
OPS 1.1095 | nachsten Einsatz stehen. Die Crew bleibt jeweils fiir 14 Tage | lassen, wird der Flugplatz als Heimatbasis benannt, an dem das Unternehmen seinen Sitz hat.
Nr. 1.7. beim Flugzeug und wird dann ausgetauscht. Wo ist hier die
Homebase anzusetzen?
OPS 1.1090 | Gibt es nahere Ausfihrung zu der Frage, was ein | Hier gibt es gegenwartig seitens des europaischen Verordnungsgebers keine naheren
Nr. 3.2 und | Luftfahrtunternehmer tun sollte, um die Vorgaben aus OPS | Durchfiihrungsbestimmungen. Grundsatzlich ist aber jeder Unternehmer aufgefordert, die
3.3 1.1090 3.2 sowie 3.3 zu erflllen? benannten Aspekte bei seinen Planungen zu bericksichtigen.
OPS 1.1090 | Der Unternehmer hat Dienste so zu planen, dass ernsthafte | Die zu vermeidenden ,unerwiinschten Praktiken“ setzen eine mehr oder weniger regelmafige
Nr. 3.3 Storungen von Schlaf- oder Arbeitszyklen vermieden | Anwendung voraus. In der Regel sollte der Wechsel von Friih- auf Spatschicht nach einer
werden, z.B. aufgrund wechselnder Friih- und Spatschichten. | ausreichenden Ruhezeit geplant werden, damit das Besatzungsmitglied sich vom
Wann ist von unerwtinschten Praktiken zu sprechen? vorausgegangenen Dienst erholen und den nachfolgenden Dienst ausgeruht antreten kann.
Eine empfehlenswerte Praxis ist der Wechsel nach einer wochentlichen Ruhezeit.
OPS 1.1090 | Wie ist die Mindestanzahl dienstfreier Ortstage zu planen? Gem. OPS 1.1090 Nr. 34 i. V. m. § 8 Abs. 3 und 4 der 1. DV LuftBO hat der
Nr. 3.4 Luftfahrtunternehmer unbeschadet des gesetzlich geregelten Jahresurlaubs monatlich
i.V.m. §8 mindestens sieben dienstfreie Ortstage und jahrlich mindestens 96 dienstfreie Ortstage
(3)und (4) einzuplanen, und sie den Besatzungsmitgliedern im Voraus bekannt zu geben.
Iiuf?g/o Es muss davon ausgegangen werden, dass das Besatzungsmitglied seine Freizeit

entsprechend geplant hat und diese Planung nicht kurzfristig zu &ndern ist. Eine Anderung der
festgelegten Mindestortstage kann nach unserer Auslegung nur in Absprache und mit dem
Einverstandnis des Besatzungsmitgliedes erfolgen.

Die Ortstage sind so zu planen, dass sie am dienstlichen Wohnsitz verbracht werden kénnen.
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OPS 1.1095
Nr. 1.5
i.V.m.§8
der 1. DV
LuftBO

Sind Arbeitszeit und Dienstzeit aquivalent, was bedeutet,
dass die Definitionen der Begriffe als sich gegenseitig
erganzend zu verstehen sind?

Arbeitszeit und Dienstzeit werden in der EU-OPS und der 1. DV LuftBO synonym verwendet,
d. h. es taucht ausschlieBlich der Begriff der Dienstzeit auf. Gegenseitig erganzend sind die
europaischen Vorschriften zu dem Thema, namlich die Richtlinie 2000/79/EG und die OPS-1.

OPS 1.1095
Nr. 1.10.

Ein ,einzelner dienstfreier Tag® wird definiert als ein freier
Tag mit zwei Ortsnachten. Gilt das fiir jeden Ortstag?

Der einzelne dienstfreie Tag findet sich nur in der Definition, nicht aber in den anschlieRenden
Bestimmungen. Der Ortstag ist eindeutig definiert. Die zwei Ortsnachte sind nur im
Zusammenhang mit der wochentlichen Ruhezeit von 36 Stunden zu gewahren.

OPS 1.1095
Nr. 1.15.

Tagesrhythmus-Tief: Zeitraum zwischen 02:00 Uhr und
05:59 Uhr. Endet der Zeitraum tatsachlich um 05:59 oder um
06:00 Uhr?

Mit 05:59 Uhr ist das Ende der flunften Stunde gemeint - also Glockenschlag 06:00 Uhr. Ab der
ersten Sekunde der sechsten Stunde ist kein Tagesrhythmus-Tief mehr zu bertcksichtigen.

OPS 1.1095
Nr. 1.15.

Tagesrhythmus-Tief: Innerhalb einer Bandbreite von drei
Zeitzonen bedeutet insgesamt also 7 Zeitzonen. Erst ab
einem Zeitzonenunterschied von mehr als 3 Zeitzonen wird
das WOCL nach der Ortszeit der neuen Zeitzone bestimmt.

Die Festlegung ,innerhalb einer Bandbreite von drei Zeitzonen bedeutet zum Beispiel bei einer
Heimatbasis in der Zeitzone UTC +1, dass fir Fliige im Bereich zwischen UTC - 2 und UTC +
4 fur die Ermittlung des Tagesrhythmus-Tiefs grundsatzlich immer die Ortszeit der
Heimatbasis angewendet wird. Bei einer Heimatbasis in der Zeitzone der UTC ware dies der
Bereich UTC - 3 bis UTC + 3.

Erst wenn bei einem Einsatz eine Zeitzone mit einem Unterschied von mehr als drei Zeitzonen
gegeniber der Heimatbasis erreicht wird, gilt die Regel, dass sich das Tagesrhythmus-Tief
wahrend der ersten 48 Stunden nach Verlassen der Heimatbasis-Zeitzone (relevant ist hierbei
der Beginn der Dienstzeit in der Heimatbasis-Zeitzone) auf die Heimatbasiszeit und danach
auf die jeweilige Ortszeit (des Abflugortes) bezieht.

Die “Bandbreite von 3 Zeitzonen® ist also als ein Band mit der Lange von 3 Zeitzonen jeweils
in westlicher und d&stlicher Richtung zu verstehen, an dessen einem Ende sich die
Heimatzeitzone und an dem anderen Ende die Lokalzeit des Zielorts befindet. Demnach
kénnen Flige mit Bezug auf die Heimatzeitzone von und zu Orten durchgefiihrt werden, die
sich maximal 3 Zeitzonen westlich oder 6stlich der Heimatzeitzone befinden; vorausgesetzt,
dass das Besatzungsmitglied seit Verlassen der Heimatzeitzone keine Ubernachtung
aulderhalb dieses Bereichs von maximal 7 Zeitzonen hatte.

OPS 1.1095
Nr. 1.15.
iV.m. § 12
1. DV
LuftBO

Was geschieht bei Zeitzonendifferenzen von genau 3
Stunden zur Heimatbasis?

Bei Zeitzonendifferenzen von genau drei Stunden gilt hinsichtlich des Tagesrhythmus-Tiefs
immer die Ortszeit der Heimatbasis. Eine Verldangerung der Ruhezeiten infolge des
Zeitzonenunterschiedes ist nicht erforderlich.
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OPS 1.1095 | Was geschieht bei Zeitzonendifferenzen von 3 2 Stunden? Bei Zeitzonendifferenzen von 3 2 Stunden gilt die Regel, dass sich das Tagesrhythmus-Tief
Nr. 1.15. wahrend der ersten 48 Stunden nach Verlassen der Heimatbasis-Zeitzone (relevant ist hierbei
i.V.m. §12 der Beginn der Dienstzeit in der Heimatbasis-Zeitzone) auf die Heimatbasiszeit und danach
1. DV auf die jeweilige Ortszeit (des Abflugortes) bezieht. Eine Verlangerung der Ruhezeiten infolge
LuftBO des Zeitzonenunterschiedes ist nicht erforderlich.
OPS 1.1100 | Worauf beziehen sich die Zeitraume von ,jeweils 7 bzw. 28 | Es gilt hier die Ortszeit der Heimatbasis. Nach der Systematik der EU-OPS handelt es sich bei
aufeinander folgenden Tagen“? Zeitangaben grundsatzlich um Ortszeiten. Ein Tag beginnt um 00:00 Uhr und endet um 24:00
Uhr. Da in Subpart Q auf Ortszeiten Bezug genommen wird, sind diese rollierenden Zeitrdume
vom ersten Tag 00:00 Ortszeit bis zum siebten (28. Tag) Tag 24:00 Uhr Ortszeit bemessen.
OPS 1.1100 | Begrenzung der Dienst- und Blockzeiten: Bei der Summe der kumulativen Dienstzeiten und bei der Gesamtblockzeit missen die
Nr. 1.1. und . . . . .| tatsachlichen Zeiten vollstandig angerechnet und deren Begrenzungen eingehalten werden.
19 Die kumulleqen Beg_renzungg_n pe2|ehen sich lauf d!e
Planung. Missen im tatsachlichen Flugbetrieb die
Beschrankungen eingehalten werden?
OPS 1.1100 | Begrenzung auf 100 Blockstunden pro Monat: Die 100 Blockstunden sind auf innerhalb jeweils 28 aufeinander folgende Tage beschrankt -
1.2b) ein rollierender Zeitraum, der jeden Tag gepruft werden muss!

Wie ist die Begrenzung zu sehen bei Planung unterhalb der
100 Blockstundengrenze und zusatzlichen geplanten
Bereitschaftsdiensten? Was, wenn das Besatzungsmitglied
Ende des Monats aus der Bereitschaft gerufen wird und mit
diesem  Umlauf/Flug die 100  Blockstundengrenze
Uberschreitet und der Flug mit keinem anderen
Besatzungsmitglied durchfiihrbar ware?

Wenn die 100 Blockstunden innerhalb jeweils 28 aufeinander folgender Tage erreicht sind,
kann das Besatzungsmitglied nicht mehr eingesetzt werden. Eine Uberschreitungsmdglichkeit
per Kommandanten-Entscheid ist nicht méglich.

Die OPS-Vorschriften verlangen eine umfassende gleichmaRige Planung.
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OPS 1.1105 | Wie lang ist die maximale Flugdienstzeit fir einen Dienst mit | 1. Beispiel (alles Ortszeiten) 2 Flugabschnitte
i.vV.m. unterbrochener Flugdienstzeit, bei dem die Dienstzeit das 1. leg C/1 20:00 OnBlock 02:00 C/O 02:30
§ 9 der 1 Tagesrhythmus-Tief komplett Uberschneidet, die Pause 02:30 bis 06:00
DV LuftBb Flugdienstzeit das TRT jedoch gar nicht berthrt? 2. leg C/1 06:00 OnBlock 08:30 C/0 09:00
FDZ 8:30 Std. Dienstzeit 13:00 Std. Mindest-Ruhezeit 13 Std.
max. FDZ: 13 Stunden - Das Tagesrhythmus-Tief wird nicht durch die FDZ berihrt.
2. Beispiel
1. leg C/1 20:00 On Block 22:30 C/0 23:00
Pause 23:00 bis 04:00
2. leg C/1 04:00 OnBlock 09:00 C/O 09:30
FDZ 7:30 Std. Dienstzeit 13:30 Std.  Mindest-Ruhezeit 13:30 Std.
max. FDZ: 13 Stunden - 02:00*100% = max. planbare FDZ 11:00 Stunden -
FDZ und Tagesrhythmus-Tief Gberschneiden sich.
OPS 1.1105 | Fir die Dienstzeit besteht keine tagliche Begrenzung; sie | Nein, die die téagliche Begrenzung ist in § 9 der 1. DV LuftBO eindeutig geregelt: Die Summe
iV.m.§9 kann daher beliebig lang dauern? aus Flugdienstzeit, Dienstzeit vor und zwischen dem Flugdienst darf die zu Beginn der
(1) der 1. Dienstzeit héchstzuldssige Flugdienstzeit nach OPS 1.1105 nicht Gberschreiten. Wird eine
DV LuftBO Flugdienstzeit mit 4 Landungen ohne TRT-Uberschneidung geplant, ist die hdchstzuldssige
Flugdienstzeit 12 Std. bzw. mit Verlangerung 13 Std.; diese Begrenzung gilt auch fir die
Dienstzeit. Beginnt eine Dienstzeit beispielsweise im TRT, ist die Uberschneidung mit dem
TRT voll von der grundsatzlich héchstzulassigen taglichen Flugdienstzeit abzuziehen. Die
Abschlussarbeiten und eine Positionierung nach dem letzten Flugabschnitt kénnen dartber
hinaus ausgefuhrt werden.
OPS 1.1105 | Nach der Definition der unterbrochenen Flugdienstzeit darf | Bei der Planung einer unterbrochenen Flugdienstzeit ist die hochstzuldssige Flugdienstzeit
iV.m. § 11 eine max. Dienstzeit fur eine Besatzung von 18:00 Stunden | nach den Nummern 1.3 bis 2.7 zu berechnen.
(L1u)ftdBe(5 1.DV %ﬁgagtrevivsetirj(:lzri]éev)veggucsjleesr?e?u[r)(::‘irﬁ;:‘; V:Jirg :anrggr?eéocilsetf Wenn die Dienstzeiten die hdchstzulassigen Flugdienstzeiten nach OPS 1.1105 oder

sofern die hochstzulassigen Dienstzeiten nach OPS 1.1105
und § 10 1.DVO LuftBO nicht Uberschritten sind.

Also z.B. 06.45 FDZ + 00.15 Nachbearbeitungszeit + 04.00
Pause im Hotel + 06.45 FDZ + 00.15 Nachbearbeitungszeit.
Ich kann also einen verldngerten Flugdienst mit
Unterbrechung auf 18.00 Stunden Dienstzeit planen?

§ 10 Uberschreiten, namlich die nach OPS 1.1105 Nummern 1 und 2 (Abarbeitung wie oben
beschrieben) hdchstzuldssige planbare Flugdienstzeit, dann ist die Planung einer
unterbrochenen Flugdienstzeit mit einer mindestens 3 stiindigen Pause bis zu einer
zusammenhangenden Dienstzeit von 18 Stunden zuldssig.

z.B. geplante FDZ 11:30 Std. - héchstzul. FDZ und DZ 13:00 Std. - geplante Pause 3:30 Std.
= Flugdienstzeit 11:30 Std. Dienstzeit 15:00 Std.

Wenn die unterbrochene Dienstzeit 14 Stunden oder weniger betragt, ist § 9 anzuwenden.
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§ 11 der 1.
DV LuftBO

Steht §11 Abs. (2) allein und ist nicht an die Erfullung des
Abs. (1) gebunden? Folgt daraus, dass immer dann, wenn
z.B. die Nacharbeitszeit oder eine Positionierungszeit
(Dienstzeiten) die maximal zuldssige Flugdienstzeit
Uberschieldt (zuldssig nach § 9 der 1. DVO), die ,Time on
Controls” (d.h. Blockzeit) auf 10 Stunden begrenzt ist?

Diese Sichtweise ist nicht korrekt, da Abs. 2 nicht ohne Abs. 1 gelesen werden kann.

OPS 1.1105
i.V.m.

§ 14 der 1.
DV LuftBO

Wenn innerhalb jeweils sieben aufeinander folgender Tage
am 1. und 3. Tag Flugdienstzeiten gemafl § 14 der 1. DV
LuftBO mit einer Lange bis 18 Stunden geplant und
durchgefiihrt werden, sind dann innerhalb dieses Zeitraums
weitere Einsatze mit verlangerten Flugdienstzeiten geman
OPS 1.1105 Nr. 2.1 bis zu 14 Stunden zulassig?

Gemafl OPS 1.1105 Nr. 2.1 i.V.m. Nr. 2.5 kann die hochstzul. tagliche Flugdienstzeit zweimal
innerhalb 7 aufeinander folgender Tage bis zu 1 Stunde verlangert werden.

Erweiternd dazu kann gem. § 14 auf Antrag eine zweimalige Verlangerung der FDZ nach OPS
1.1105 Nr. 1.3 bis zu 18 Std. genehmigt werden.

Die zweimalige Verlangerung innerhalb von 7 Tagen ist zulassig fur entweder 2 Einsatze mit
verstarkter Besatzung gem. § 14 oder 2 Einsatze nach OPS 1.1105 Nr. 1.3 u.ff. mit
Verlangerung oder 1 Einsatz gem. § 14 + 1 Einsatz gem. OPS 1.1105 mit Verlangerung. Nach
2 Einsatzen mit verstarkter Besatzung kann keine Verlangerung nach OPS 1.1105 Nr. 2.1
genutzt werden.
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OPS 1.1105
i.V.m.

§ 14 der 1.
DV LuftBO

Wie wird der Zeitraum von sieben aufeinander folgenden
Tagen gezahlt und von wann bis wann werden die
verlangerten Flugdienstzeiten gemal § 14 der 1. DV LuftBO
mit einer Lange bis 18 Stunden innerhalb dieses Zeitraums
berlicksichtigt?

Grundsatzlich handelt es sich um einen Zeitraum von sieben vollstdndigen Tagen, Zu
berlcksichtigen ist dabei die gesamte verlangerte Flugdienstzeit einschliellich des
Flugdienstendes.

Bei einem verlangerten Flugdienst, der an einem Kalendertag zwischen 0.00 und 24.00 Uhr
beginnt und endet, startet der 7-Tageszeitraum mit dem Tag, an dem der verlangerte
Flugdienst stattfindet. Innerhalb der auf diesen Tag folgenden sechs Tage darf nur eine
weitere verlangerte Flugdienstzeit liegen.

-> Tag 1 Verlangerter Flugdienst + Tage 2, 3, 4, 5, 6 bis 7 mit maximal einem weiteren
verlangerten Flugdienst

Verl. FDZ

Beginn
und Ende
an Tag 1

Tag 1

Tag 2 Tag 3 Tag 4 Tag 5 Tag 6 Tag 7

Beginnt ein verlangerter Flugdienst an einem Kalendertag und endet am nachsten
Kalendertag, zahlt als Ereignis einer Flugdienstzeitverlangerung auch das Flugdienstende bei
der Berechnung des 7-Tageszeitraums. Neben den auf den Flugdienstbeginn an Tag 1
folgenden Tagen 2, 3, 4, 5, 6 und 7, darf auch innerhalb der auf das Flugdienstende an Tag 2
folgenden sechs Tage 3, 4, 5, 6, 7 und 8 nur eine weitere verlangerte Flugdienstzeit liegen.

- Tag 1/2 Verlangerter Flugdienst + Tage 2/3, 3/4, 4/5, 5/6, 6/7, bis 7/8 mit maximal einem
weiteren verlangerten Flugdienst

Verl. FDZ
Beginn an | Ende an
Tag 1 Tag 2
Tag 1 Tag 2 Tag3 | Tag4 | Tagb | Tag6 | Tag7 | Tag$8
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OPS 1.1105 | Steht hinter der Formulierung ,... oder einer gleichwertigen | Die Anforderungen an die Unterbringung sind in der LBA-Richtlinie B2-430.04.02.8(6)
i.vV.m. Unterbringung® eine konkrete Vorstellung, wie diese | definiert, die weiterhin Gultigkeit besitzt. Alternative Unterbringungsmdglichkeiten mussen eine
§ 14 der 1 aussehen konnte bzw. besteht dazu ein Kriterienkatalog? mindestens gleichwertige Erholungswirkung gewahrleisten. Bei Antragstellung ist der
y Nachweis Uber den Einbau einer ,Crew Rest Facility Class I,1l oder IlI* vorzulegen.
DV LuftBO
OPS 1.1105 | Die Meldezeiten sind vom Luftfahrtunternehmer vorzugeben. | Vorerst werden die bisherigen Zeiten fur Vor- und Nacharbeiten im OM-A Ubernommen. Die
1.2. Wie werden diese mit der Behorde festgelegt und wo liegt | Aufsichtsbehérde muss dem OM-A zustimmen und wird die Zeiten dahingehend priifen, ob sie
das Minimum? den realen Gegebenheiten entsprechen kénnen.
OPS 1.1105 | Es bestehen unterschiedliche Sichtweisen zur Frage, ob die | Es gilt Variante B. Bei der Planung missen alle Kriterien beriicksichtigt werden und in die
1.5 Uberschneidung der Flugdienstzeit (d.h. aktueller Flugdienst) | héchstzuléssig planbare Flugdienstzeit einflieBen. Bei der aufgrund der Uberschreitung mit
(A) oder die der maximalen FDZ (13h — Landungen) (B) zur | dem TRT vorzunehmenden Kiirzung ist die Gesamtflugdienstzeit, also einschlieRlich einer
Absenkung der grundsatzlichen héchstzulassigen FDZ aus | eventuell nétigen (geplanten) Verlangerung, zu betrachten.
1.3 heranzuziehen ist?
OPS 1.1105 | Eine Flugdienstzeit wird mit Verlangerung geplant; die | Bei der Planung muissen alle Kriterien bericksichtigt werden und in die hochstzulassig
Nr. 2 Verlangerung (iberschneidet sich mit dem TRT. Muss diese | planbare Flugdienstzeit einflieRen. Bei der aufgrund der Uberschneidung mit dem TRT

Uberschneidung auch zu 50% von der max. Flugdienstzeit
abgezogen werden?

vorzunehmenden Kirzung ist die Gesamtflugdienstzeit, also einschlieRlich einer eventuell
nétigen Verlangerung, zu betrachten.
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OPS 1.1105 | Gelten die Regelungen OPS 1.1105 Nr. 1.5 bis 2.4 nur fir | Im englischen Text ist in OPS 1.1105 Nr. 2 von "Extensions" die Rede, in OPS 1.1120 Nr. 1.1
Nr. 2.3. Planung oder auch fir aktuelle Verspatungen? Verkirzt sich | wird dagegen von "Increase" gesprochen ("The maximum FDP referred to in OPS 1.1105(1.3)
die max. Flugdienstzeit beim ungeplanten Hineinfliegen in | above may not be increased by more than two hours ..."). In der deutschen Ubersetzung wird
das TRT? Verringert sich die Leg-Anzahl auf 4 (bei 5 | dagegen in beiden Fallen das Wort "Verlangerung" oder "verlangert" verwendet.
geplantgn ware Abbruch des Umlaufs erforderlich)? Es handelt sich also hierbei um zwei unterschiedliche Sachverhalte, namlich die "geplante
Beispiel: Verlangerung” in OPS 1.1105 Nr. 2 und die "ungeplante Verl3 fgrund ei
Tag 1: geplante FDZ 13.50 Stunden 9 g o : geplante verlangerung aufgrund eines
Tag 2: Ortsta Kommandantenentscheides" in OPS 1.1120.
g g
Tag 3: geplante FDZ 12.45 Stunden, unvorhersehbar | Daraus ist zu schlieRen, dass eine ungeplante Verlangerung aufgrund eines
verlangert auf 13.30 Stunden (Komm.-Entscheid?) Kommandantenentscheides nach OPS 1.1120 nicht auf die Anzahl der geplanten
Tag 4: Ortstag Tag 5: Ortstag Verlangerungen nach OPS 1.1105 Nr. 2 anzurechnen ist. In dem geschilderten Fall ware die
Tag 6: Geplante FDZ 13.45 Tag 7: Ortstag geplante Verlangerung am Tag 6 ohne Kommandantenentscheid zulassig.
Tritt mit Abschluss des Tages 3 ein Verbrauch der zwei | Diese Verlangerung der geplanten Flugdienstzeit an Tag 3, die nicht hatte geplant werden
maoglichen Flugdienstzeiten von mehr als 13 Stunden ein? | kdnnen, miisste jedoch dokumentiert werden, um die gemaf OPS 1.1105 Nr. 4 festgelegten
Am Tag 6 wurde die dritte Flugdienstzeit von mehr als 13 | MaRnahmen bei Unbestandigkeit des Betriebs einzuleiten.
Stunden innerhalb eines 7-Tages-Zeitraums geplant, was
nicht zulassig ist. Nach Tag 3 ware eine Flugdienstzeit von
mehr als 13 Stunden nur durch Kommandantenentscheid
maoglich.
OPS 1.1105 | Darfen wir aus OPS 1.1105 Nr. 2.6 schlieBen, dass bei | Bei einem verlangerten Flugdienst ist in der Tat vor und nach dem Flugdienst eine Ruhezeit zu
Nr. 2.6 einem verlangerten Flugdienst gemal OPS 1.1105 2.1 | planen. OPS 1.1105 Nr. 2.6 bezieht sich allerdings nur auf die zwei bzw. vier Stunden der dort
immer vor und nach dem Flugdienst eine Mindestruhezeit zu | genannten zusatzlichen Ruhezeit. Es ist zu beachten, dass diese Ruhezeit nicht
planen ist, die entsprechend 2.6. zu verlangern ist? notwendigerweise unmittelbar vor oder nach dem Flugdienst zu gewahren ist. Weiterhin sind
bei der Verlangerung der Ruhezeit die MaRgaben von Nr. 2.6 zu beachten. Im Ubrigen ist eine
Ruhezeit nach einem Flugdienst auch immer eine vor einem Flugdienst — namlich dem
folgenden.
OPS 1.1105 | Ist es korrekt, dass OPS 1.1105 Nr. 2.6. vorschreibt, dass die | Nein. Zwischen den verlangerten Flugdiensten ist die Mindestruhezeit um die in 2.6
Nr. 2.6 zwischen zwei aufeinander folgenden Flugdiensten | festgelegten Werte zu verlangern.

liegenden Ruhezeiten sich addieren, da sie nacheinander
bericksichtigt werden sollen?
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OPS 1.1105 | Bezieht sich die in 2.7 vorgegebene Zeitspanne von 22:00 | Der Zeitraum des Tagesrhythmus-Tiefs ist zwischen 02:00 und 05:59 Uhr — davon unabhangig
Nr. 2.7. Uhr bis 4:59 Uhr auf Ortszeit der Heimatbasis oder auf die | ist der Zeitraum von 22:00 bis 04:59 Uhr zu sehen.
cljJenflaSutf??rtﬂugplatzes — zum Beispiel bei einem mehrtatigen Es ist — wie in der gesamten Vorschrift — die Ortszeit zu bericksichtigen; hier im speziellen die
' des Startflugplatzes. Ziel dieses Absatzes 2.7 ist es, die negativen Einflisse von Nachtfligen
auf die Ermidung von Besatzungsmitgliedern zu beriicksichtigen. Daher bezieht sich die dort
benannte Zeitspanne auf die tatsachlich ortlich vorhandene Nacht und damit immer auf die
Ortszeit des Startflugplatzes.
OPS 1.1105 | Eine Flugdienstzeit soll um 04:00 Uhr beginnen. Die Flugdienstzeit muss erst nach den Vorgaben Nr. 1.3 u. ff. berechnet werden. Die
Nr. 2.7. S hochstzulassige Flugdienstzeit ist der daraus errechnete Wert oder 11:45 Std., ma3gebend ist
Beispiel 1: mit 4 Landungen der niedriaere Wert
1.3 Grundsatzliche Flugdienstzeit 13:00 Std. medngere ’
1.4 Abzug ab dem 3. Flugabschnitt - 1:00 Std. Im Beispiel ist die hdchstzul. planbare FDZ 11:00 Std.
;g Abzug flr Tagesrhythmus-Tief ) 2:00 Std. Dabei ist zu beachten, dass sich die Zeitspanne in 2.7. von 22:00 bis 04:59 Uhr auf die
.3 planbare Verlangerung + 1:00 Std. ; " . X . . .
héchstzul. planbare FDZ 11:00 Std. jeweilige Ortszeit des St.alrtflugplatzes be2|e_ht — unabhangig von der Zeltspaqne in OPS
1.1095 Nr. 1.15 (TRT-Definition) und dem darin festgelegten Bezug zur Heimatbasis
2.7 Beginnt eine verlangerte Flugdienstzeit in der Zeit von
22:00 Uhr bis 04:59 Uhr, ist die Flugdienstzeit auf 11:45 Std.
zu begrenzen.
Darf die Flugdienstzeit grundsatzlich 11:45 Std. betragen
oder muss sie errechnet werden aufgrund der Flugabschnitte
und des TRT und darf deswegen wie im Beispiel nur 11:00
Std. betragen?
OPS 1.1105 | Meldezeit fur Cockpit und Kabine: Wie ist die unter- | Diese Regelung ermdglicht, dass eine Kabinenbesatzung vor der Flugbesatzung den
3.1. schiedliche Meldezeit festzulegen, mit welcher Begriindung | Flugdienst antritt, weil z.B. die Herrichtung der Kabine fir das Boarding der Passagiere mehr
und wo ist das Minimum fir die Kabine anzusetzen? Zeit in Anspruch nimmt, als die 60 Minuten fiir Vorarbeiten der Flugbesatzung. Die Differenz
zwischen den beiden Check-In Zeiten darf nicht mehr als 1 Stunde betragen.
OPS 1.1105 | Ist es korrekt, dass 4.1 es zulasst, dass 33% aller Flige in | Ja. Dieses Verstandnis ist nach der EU-Verordnung zuldssig und das Verstandnis des
4.1 ihren tatsachlichen Zeiten die der Planung zugrunde | europaischen Verordnungsgebers.

liegende maximal zuldssige Flugdienstzeit in einer nicht
naher eingeschrankten Dauer Uberschreiten dirfen? Wann
wird eine Planung unrealistisch? Tatsachlich erst, wenn die
33% Uberschritten werden?
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OPS 1.1105
Nr. 5.3.

Wenn der Positionierungsflugabschnitt die Positionierung
direkt im Anschluss an einen aktiven Flugdienst ist (egal
welches Transportmittel), dann z&hlt die Positionierung nicht
zur Flugdienstzeit sondern zur Dienstzeit. Hei3t das, dass
sich in diesem Fall die zu gewahrende Ruhezeit nicht nach
der vorher abgeleisteten Flugdienstzeit richtet, sondern nach
der abgeleisteten Dienstzeit inklusive der Positionierungszeit
nach dem Flug, unabhangig davon welches Verkehrs- oder
Beférderungsmittel gewahlt wurde?

Wird zwischen ,Selbstfahren“ und ,Transportiert-werden®
unterschieden?

Die zu gewadhrende Ruhezeit richtet sich grundsétzlich nach der vorangegangenen
Dienstzeit. Und zur Dienstzeit zahlt jede Dienstleistung, egal ob Birozeit/Positionierung/Pause
vor/nach/oder zwischen dem Flugdienst.

Mit der ersten Aufnahme einer Dienstleistung, die gleichzeitig das Ende einer Ruhezeit
festlegt, beginnt die Dienstzeit, die endet, wenn das Besatzungsmitglied die nachste Ruhezeit
antritt. Der gesamte Zeitraum ist Dienstzeit, der in die Summe der wochentlich
hdchstzulassigen Dienstzeit von 60 Stunden einflief3t.

Es wird nicht zwischen Selbstfahrern und anderen Positionierungen unterschieden -
Positionierung ist grundsatzlich volle Dienstzeit.

§ 9 der 1.
DV LuftBO

In Absatz 1 wird von "Flugdienst-" und "Dienstzeiten"
gesprochen, die in lhrer Summe das Limit nach OPS 1.1105
und § 10 der LuftBO nicht Uberschreiten dirfen. Das ist
irrefihrend, da die OPS 1.1105 nur von "Flugdienstzeiten"
spricht (und hier Hochstgrenzen festlegt), nicht jedoch von
Dienstzeiten.

Die Verbindung zwischen Dienstzeiten und Flugdienstzeiten ist mit Bedacht gewahlt worden.
In der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung einberufenen
Arbeitsgruppe zur Erarbeitung der nationalen Erganzungsregelungen bestand Einvernehmen
dariber, dass aufgrund der Tatsache, dass in EU-OPS die Summe der taglichen Dienstzeit
nicht begrenzt ist, diese in den nationalen Erganzungsregelungen analog zur 10-in-24
Stunden-Regelung der 2. DV LuftBO eingeschrankt werden soll.

In Absatz 1 wird die Dienstzeit auf die Hohe der héchstzulassigen Flugdienstzeit begrenzt und
das ist je nach Anzahl der Flugabschnitte und Nachtabsenkung unterschiedlich; im Hdchstfall
bei 2 Legs auRerhalb des Tagesrhythmus-Tiefs darf die Flugdienstzeit 14 Stunden (13 + 1)
betragen — zur Dienstzeit gehoért dartber hinaus noch die Zeit fur Abschlussarbeiten.
Dienstzeit vor Flugdiensten kann eine Blrozeit oder eine Beférderung oder eine Bereitschaft
am Flughafen sein, die zusammen mit der Flugdienstzeit die hochstzul. planbare
Flugdienstzeit nicht tGberschreiten darf.

D.h. also héchstzul. 14 Std. Dienstzeit kann sich aus FDZ 11 Std. + 1 Std. Beférderung + 2
Std. Burozeit zusammensetzen. Ist eine Flugdienstzeit auf 12 Std. begrenzt, weil 4
Flugabschnitte ausgefuhrt werden, kann sich die Dienstzeit zusammensetzen aus 2 Std. Biro
vor dem Flugdienst und 10 Std. Flugdienst.

Positionierungszeiten und Abschlussarbeiten nach dem letzten Flugabschnitt durfen Gber die
14 Stunden Dienstzeit hinausgehen.
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§ 9 der 1.
DV LuftBO

Absatz 2 regelt z. T. eine unterbrochene Flugdienstzeit (Split
Duty). Das ist sehr verwirrend, da in § 11 1.DV LuftBO die
"Unterbrochene Flugdienstzeit" eigentlich geregelt wird.

Der Absatz 2 regelt die bisher nach der 2. DV LuftBO praktizierte "Neutralzeit". Zum
Unterschied zu § 11 sind hier héchstens 14 Std. Dienstzeit mit einer Unterbrechung von
mindestens 2 Std. im Hotelzimmer zulassig.

In § 11 wird die unterbrochene Flugdienstzeit nach dem bisherigen § 8a der 2. DV LuftBO
geregelt. Die Pause muss mindestens 3 Std. im Hotelzimmer betragen, nach der Pause diirfen
hochstens 2 Landungen geplant sein, die "stick time" darf nicht mehr als 10 Std. betragen;
unter diesen Voraussetzungen kann die Dienstzeit auf 18 Std. verlangert werden. Aber: Die
Mindestruhezeit ist in beiden Fallen so lang wie die vorangegangene Dienstzeit.

§ 9der 1.
DV LuftBO

Die Dienstzeit zwischen zwei Ruhezeiten darf nach § 9
Absatz 4 14 Stunden nicht Uberschreiten, hiervon
ausgenommen sind Abschlussarbeiten und Positionierungen
nach dem letzten Flugabschnitt. Damit widerspricht sich der
Absatz 4 mit dem Absatz 1. Denn was kann man in einer
Stunde vor einem eigentlichen Flugdienst machen, aufder
Buro oder Ground-Training? Und das ist nach Absatz 1 ja
"Dienstzeit vor Flugdiensten", also gilt die Hoéchstgrenze
nach Absatz 1 und eben nicht 14 Stunden, oder doch?

Absatz 4 ermdglicht - wie in der 2. DV LuftBO - eine Beférderung nach dem Dienst Uber die
hochstzulassige Dienstzeit hinaus. Neu ist, dass diese Beférderung nicht nur an die
HomeBase sondern an jeden Einsatzort moéglich ist. DarUber hinaus wird die Definition der
Flugdienstzeit in OPS 1.1095 Nr. 1.6 berucksichtigt, die Abschlussarbeiten nicht als
Flugdienstzeit zahlt sondern nur als Dienstzeit.

Die Begrenzung nach Absatz 4 bezieht sich insbesondere auf Dienste ohne Flugdienste, die
ansonsten aufRer durch das 7-Tages-limit von 60 Stunden nicht begrenzt waren.

§ 9der 1.
DV LuftBO

Welche Zeit ist im § 9, Absatz 2, gemeint. Beziehen sich die
14 Stunden auf die héchstzulassige Flugdienstzeit oder auf
die hdchstzulassige Dienstzeit. Wenn damit die Dienstzeit
gemeint ist, wie ist dann das Limit, wenn keine 2 Stunden
Pause mit Schlafgelegenheit gegeben sind?

Ohne Unterbrechung ist die héchstzul. Dienstzeit gem. § 9 Abs. 1 entsprechend der héchstzul.
Flugdienstzeit nach OPS 1.1105, wobei Abschlussarbeiten und Positionierung nach dem
Dienst nach Erreichen der Hochstgrenze ausgefiihrt werden koénnen. Sie sind jedoch
Dienstzeit und die erforderliche Ruhezeit berechnet sich nach der Lange der
vorangegangenen Dienstzeit. Mit mindestens 2 Std. Pause ist die hochstzul. Dienstzeit 14
Stunden.

OPS 1.1110
iV.m.§9
der 1. DV
LuftBO

Welche Maligaben gelten flir Ruhezeiten z.B. vor einem
Simulator Ereignis bzw. vor einer Dienstzeit, die keinen
Flugdienst enthalt?

§ 9 Absatz 1 der 1. DV LuftBO legt fest, dass die Summe aus Flugdienstzeit, Dienstzeit vor
Flugdiensten und Dienstzeit zwischen den Flugdiensten die vor Antritt der Dienstzeit
hochstzuldssige Flugdienstzeit nicht berschreiten darf. Uber diesen Zeitrahmen hinaus
kénnen die Abschlussarbeiten nach OnBlock und eine Positionierung durchgefiihrt werden,
die zur Dienstzeit zu zahlen sind und sich auf die zu gewahrende Ruhezeit auswirken.

Eine Dienstzeit ist immer erst dann beendet, wenn eine Mindestruhezeit beginnt; die
Mindestruhezeit ist in OPS 1.1110 geregelt. Mindestruhezeit betragt an der Heimatbasis 12
Stunden oder die vorangegangene Dienstzeit, und am Einsatzort 10 Stunden oder die
vorangegangene Dienstzeit — malRgebend ist der gréRere Wert. Die grundsatzliche
Mindestruhezeit von 10 Stunden aus § 6 der 2. DV LuftBO gibt es nicht mehr.
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OPS 1.1110
i.V.m. OPS
1.1095 Nr.
1.9

Der Zeitraum einer Ortsnacht ist zwischen 22:00 Uhr und
08:00 Uhr Ortszeit. Wenn der Dienst erst um 23:30 Uhr
endet, beginnt dann die erste Ortsnacht oder hatte der
Dienst spatestens um 22:00 Uhr enden mussen?

Ein Zeitraum von 8 Stunden zwischen 22:00 Uhr und 08:00 Uhr ist eine Ortsnacht. Die
Ortsnacht kann somit um 22:00 Uhr beginnen und um 06:00 Uhr enden, um 23:00 Uhr
beginnen und um 07:00 Uhr enden, oder um 24:00 Uhr beginnen und um 08:00 Uhr enden
bzw. zu jedem Zeitpunkt zwischen 22:00 Uhr und 24:00 Uhr beginnen und 8 Stunden spater
enden.

OPS 1.1110
i.V.m.

§ 12 der 1.
DV LuftBO

Eine Besatzung positioniert zu einem Einsatzort Uber 4 oder
mehr Zeitzonen; da vor dem aktiven Flugdienst eine
Ruhezeit eingehalten wird, ist diese Positionierung von 11
Stunden Dienstzeit. Wie viel Ruhezeit muss die Besatzung
am Einsatzort vor dem Flugdienst einhalten: 11 Stunden
aufgrund der vorangegangenen Dienstzeit oder 14 Stunden
gemal § 12 1. DV LuftBO?

In § 12 der 1. DV LuftBO werden 14 Stunden Mindestruhezeit nach einem aktiven Flugdienst
Uber mehrere Zeitzonen gefordert. Nach einer Positionierung ist die Ruhezeit vor dem
nachsten Flugdienst aufgrund der vorangegangenen Dienstzeit zu gewahren.

OPS 1.1110
i.V.m.

§ 12 der 1.
DV LuftBO

§ 12 fordert nach einem Zeitzonenflug Uber vier oder mehr
Zeitzonen am Einsatzort eine Mindestruhezeit von 14
Stunden. Da nicht auf OPS 1.1110 Nr. 1.2 verwiesen wird, ist
nicht die Lange der vorangegangenen Dienstzeit zu
bericksichtigen?

Die aufgrund OPS 1.1110 Nr. 1.3 erstellte Ruhezeitregelung nach Zeitzonenunterschieden in
§ 12 der 1. DV LuftBO stellt die Verbindung her. Die Mindestruhezeit am Einsatzort nach
einem Flugdienst Uber vier oder mehr Zeitzonen, die vor Antritt des nachsten Flugdienstes
einzuhalten ist, muss mindestens so lang wie die vorhergehende Dienstzeit sein, mindestens
jedoch 14 Stunden; maRRgebend ist der gréRere Wert.

OPS 1.1110
i.V.m.
1.DVO § 12

Warum spricht man hier wieder von Winterzeit? Dieser
Begriff kommt doch im gesamten Subpart Q nicht mehr vor
sondern es wird Uberall von Ortszeit gesprochen, was Sinn
macht, ist dies doch die Zeit an die man sich physiologisch
adaptiert!

Hier geht es um die Berechnung von Zeitzonenruhezeiten; die Zeitzonen werden auf einen
gemeinsamen Nenner gebracht - die Standardzeit.

OPS 1.1110
1.4.11.V.m.
1.DVO § 13
(1) und (2)

Ist hier die Beantragung auf eine Genehmigung zur
Verkirzung von Ruhezeiten um bis zu 02.00 Stunden (nicht
unter 10.00 Stunden) fir ganze saisonale Ketten unter
Angabe der unter (2) genannten Griinde mdglich?

Diese Ausnahmegenehmigung soll die die Ausnahme bleiben. Sie wird nur im Einzelfall unter
Berlcksichtigung besonders schwerwiegender Umstande erteilt. Wirtschaftliche Grinde
alleine fuhren nicht zu einer Genehmigung.

Luftfahrt-Bundesamt — Referat Flugbetrieb

Stand: 30. November 2015




Fragenkatalog zu EU-OPS 1 Abschnitt Qi. V. m. §§ 8 bis 15 der 1. DV LuftBO

OPS 1.1120 | Muss vor einer moglichen Kirzung der Mindestruhezeit an | Voraussetzung fiir eine Verkirzung der Mindestruhezeit durch Kommandanten-Entscheid ist
der Heimatbasis zwingend ein Kommandantenentscheid | die Nichteinhaltung der geplanten Flugdienstzeit.
aufgrund einer verlangerten Flugdienstzeit durchgefihrt . i ) ) . . .
werden, obwohl diese Flugdienstzeit zwar langer als geplant ¥:g ;j 8288 : 1288 BE: 10 Stunden DZ, d.h. MinRz von 12 Std. an der Heimatbasis
ist jedoch nicht das hochstzulassige Mal} Gberschreitet? g U - :
Tatsachlich:
Tag 1: 08:00 - 19:00 Uhr, 11 Std. DZ, d.h. MinRz 12 Std. Heimatbasis
Um den Dienstzeitbeginn an Tag 2 um 06:00 Uhr einhalten zu kdnnen, Ruhezeitverkirzung
auf 11 Stunden durch Kommandantenentscheid. Es musste aber die FDZ nicht durch KE
verlangert werden.
Diese Ruhezeitverkiirzung ist nur an der Heimatbasis moglich!
OPS 1.1120 | Wann ist ein Kommandantenentscheid zu fallen? Es gilt b. Ein Kommandantenentscheid ist dann zu fallen, wenn der Flugdienst nicht innerhalb
(a) ... bei Uberschreitung der geplanten Flugdienstzeit des zulassigen Flugdienstzeitlimits zu beenden ist.
(b) ... bei Uberschreitung des Flugdienstzeitlimits
OPS 1.1120 | Missen alle Mdglichkeiten der Bildung eines FDZ-Limits | Es gilt b. Wenn das Flugdienstzeitlimit erreicht wird, kommt ein Kommandantenentscheid in

ausgeschopft sein, bevor ein Kommandantenentscheid

gefallt werden darf?
a) ... eine noch magliche Verlangerung wird ausgeschopft
(b) ... das FDZ- Limit wird erreicht

Betracht. Eine theoretisch mdgliche, aber nicht geplante Verlangerung nach OPS 1.1105 Nr. 2
spielt dabei keine Rolle, da es sich bei der geplanten Verlangerung nach OPS 1.1105 oder §
14 der 1. DV LuftBO wund der ungeplanten Verlangerung infolge eines
Kommandantenentscheides nach OPS 1.1120 um véllig verschiedene Sachverhalte handelt.
Beispielsweise muss eine Verlangerung gemaft OPS 1.1105 Nr. 2 vor Antritt des Flugdienstes
geplant sein. Weiterhin durfen nur zwei Verlangerungen gemaf OPS 1.1105 Nr. 2 pro Sieben-
Tages-Zeitraum geplant werden.

Wenn der Flugdienst ohne eine solche Verlangerung geplant wurde, ist nach Erreichen der
nach OPS 1.1105 Nr. 1 maximal zuldssigen Flugdienstzeit ein Kommandantenentscheid zur
Weiterfiihrung des Flugdienstes erforderlich.
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OPS 1.1120 | Die in OPS 1.1105 Nr. 1.3 genannte maximale Flugdienstzeit | OPS 1.1120 Nr. 1.1 ermdglicht eine Verlangerung der in OPS 1.1105 Nr. 1.3 genannten
darf um nicht mehr als 2 Stunden verlangert werden. | maximalen Flugdienstzeit durch Kommandantenentscheid um bis zu 2 Stunden. In Nr. 1.3 ist
Bedeutet dies, dass eine durch Beginn der Flugdienstzeit im | die grundsatzlich hoéchstzuldssige tagliche Flugdienstzeit auf 13 Stunden festgelegt.
Tagesrhythmus-Tief auf 11 Stunden limitierte maximale | Ausgehend von diesem Wert ist eine Verlangerung um 2 Stunden durch
Flugdienstzeit um bis zu 4 Stunden auf 15 Stunden | Kommandantenentscheid mdglich; die Verkirzungen aufgrund Nr. 1.4 und 1.5 sind im
verlangert werden darf? tatsachlichen Flugbetrieb bei einem Kommandantenentscheid zu beriicksichtigen. Gleiches
gilt bei einem Kommandantenentscheid bei verstarkter Besatzung, bei dem die dann
grundsatzlich hochstzulassige tagliche Flugdienstzeit von 18 Stunden um 3 Stunden auf 21
Stunden verlangert werden kann.
OPS 1.1120 Ist das Flugdienstzeit-Limit fir einen Kommandanten- | Ersteres trifft zu.
' Entscheid die maximale Flugdienstzeit, die zum Zeitpunkt | Fir jeden Flug/Umlauf sollte neben der geplanten Flugdienstzeit auch eine héchstzulassige
des Check-In's die errechnete maximale Flugdienstzeit ist? Flugdienstzeit (auf Basis von OPS 1.1105 Nrn. 1.3 bis 1.5 sowie ggf. bei Verlangerungen Nrn.
Oder verandert (verringert) sich das maximale | 2. bis 2.7) errechnet und der Besatzung mitgeteilt werden. Sobald diese hdchstzulassige
Flugdienstzeit-Limit bei ungeplantem langerem Hineinfliegen | Flugdienstzeit Gberschritten wird, muss der Kommandant einen Entscheid nach OPS 1.1120 in
in das TRT? Betracht ziehen. Die Berlicksichtigung weiterer Abziige wahrend des aktuellen Umlaufes ist
Ab . . . . aus der Vorschrift nicht abzuleiten und ware im Hinblick auf eine pragmatische Anwendung
welcher  erreichten  Flugdienstzeit  wird  der der Bestimmungen nicht sinnvoll
Kommandanten-Entscheid dann wirksam? Die zeitlichen ’
Grenzwerte waren dann flieBend?
OPS 1.1120 | Wurde ein Flugdienst planmaRig verlangert, darf der | Wenn die Ruhezeitverlangerung von 2 Std. vor dem verlangerten Flugdienst nicht gewahrt

Kommandant die Ruhezeit bis zum nachsten Flug um 02.00
Std (bei Aufsplittung der zusatzlichen Ruhezeit nach OPS
1.1105 2.6 auf 02.00 Std vor und 02.00 Std nach dem
Umlauf) oder um 04.00 Std kurzen (wenn die zusatzliche
Ruhezeit nur nach dem Umlauf geplant wurde). Ist diese
Interpretation richtig?

wurde, dann ist diese auf jeden Fall nach dem Flugdienst zu gewahren. Mit
Kommandantenentscheid kann nur die zweite Verldngerung gekurzt werden - die
Mindestruhezeit muss in diesem Fall so lang wie die vorangegangene Dienstzeit sein
zuzuglich der 2 Std. zusatzlicher Ruhezeit, die nicht vor dem Flugdienst gewahrt wurde.
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OPS 1.1125

Eine Hochstdauer der moglichen Bereitschaftszeit ist nicht
festgelegt, wenn die Bereitschaftszeit so abgeleistet werden
kann, dass diese als Ruhezeit zu sehen ist, ansonsten wirde
sie ja als Dienstzeit gewertet werden und unterldge
Hdéchstgrenzen.

In welchem Umfang wird dann Bereitschaftszeit als
Dienstzeit betrachtet? Wie sieht das Verhaltnis aus und wie
ist dies zu diskutieren?

Eine Bereitschaftszeit, die entsprechend der Definition flr die
36 Std-Periode zwei Ortsnachte umfasst, zu Hause oder im
Hotel stattfindet und ohne Stérung des Besatzungsmitgliedes
nicht beansprucht wurde, kann im Nachhinein als 36 Std
Ruhezeit gesehen werden?

Uber allem steht OPS 1.1090 Pflichten des Luftfahrtunternehmers:
e OPS 1.1090 Nr. 2.3 frihzeitige Ausgabe von Dienstplanen;

e OPS 1.1090 Nr. 3.5 Ruhezeiten missen ausreichend Zeit geben, sich von den
Auswirkungen des vorangegangenen Dienstes zu erholen;

e OPS 1.1125 jede Tatigkeit ist im Dienstplan zu vermerken und vorab bekannt zu geben;
Beginn und Ende der Bereitschaft sind vorab festzulegen und bekannt zu geben.

Diese Pflichten des Unternehmers missen im OM-A der Unternehmen berticksichtigt werden.

Im Ubrigen ist entsprechend der bisher in Deutschland Ublichen Praxis die maximale Dauer
von als Ruhezeit angerechneter Bereitschaftszeit durch das Erfordernis der Gewahrung von
mindestens sieben bereitschaftsfreien Ortstagen pro Kalendermonat nach § 8 der 1. DV
LuftBO begrenzt. Alle anderen Formen des Bereitschaftsdienstes werden durch die
Regelungen in § 9 der 1. DV LuftBO (ggf. in Verbindung mit den §§ 11 oder 14 der 1. DV
LuftBO) auf maximal 14 bzw. 18 Stunden (zusammen mit dem Flugdienst) begrenzt.

OPS 1.1130

Muss in der Einsatzplanung die Mdglichkeit der Einnahme
von Mahlzeiten beriicksichtigt werden?

Aus Grinden der Praktikabilitat konnen die Mahlzeiten auch wahrend des Reisefluges oder
wahrend der Umkehrzeit am Boden eingenommen werden. Eine in der Dienstplanung zu
bertcksichtigende Essenspause kann aus OPS 1.1130 grundsatzlich nicht hergeleitet werden.
Bei Kurzstreckeneinsatzen, bei denen die Einnahme von Mahlzeiten weder in der Luft noch
am Boden mdglich ist, sollte ggf. seitens des Unternehmers im OM-A eine Festlegung
hinsichtlich der Einnahme von Mahlzeiten getroffen werden.
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