Haufige Fragen und Antworten zur Novelle des Luftsicherheitsgesetzes

Frage

Antwort

1 Zuverlassigkeitsuberprifung/ beschaftigungsbezogene Uberprifung
Auch Personen mit ,lediglich“ unbegleitetem Zugang zu sicherer Luftfracht
bendétigen eine Uberpriifung nach § 7 Luftsicherheitsgesetz. Die
. . - . U u beschaftigungsbezogene Uberpriifung ist - nach Ablauf des
Sind von der Pflicht zu Uberpriifung der Zuverléssigkeit gemal3 § 7 Abs. 1 S. 1 -- f . .
. ) : . Ubergangszeitraumes - nicht mehr zulassig. Der Passus am Ende von § 7
2 Nummer 2 Luftsicherheitsgesetz auch Personen mit unbegleitetem Zugang zu ) . . L
ey MGG e Abs. 1 Luftsicherheitsgesetz schliet Personen, die direkten Zugang zu
: (sicherer) Luftfracht haben nicht aus, denn bei Personen, die unbegleiteten
Zugang zu sicherer Luftfracht haben, ist ein unmittelbarer Einfluss auf die
Sicherheit im Luftverkehr anzunehmen.
Alle beschéftigungsbezogenen Uberpriifungen verlieren nach Ablauf des
3 Gibt es einen Bestandsschutz fur existierende beschaftigungsbezogene Ubergangszeitraumes ihre Giiltigkeit. Mit Ablauf der Jahresfrist miissen alle
Uberprifungen? Personen, die in luftsicherheitsrelevanten Bereichen eingesetzt sind, Gber
eine gultige Zuverlassigkeitsuberprifung verfigen.
U kann_man b.?' AU E|nste|]ungen v_yegen schwan_ll<en_der AUitEGEEGE Das Sicherstellen, dass jederzeit ausreichend qualifiziertes Personal
4 oder zur Uberbriickung von Urlaubszeiten beziiglich des zukiinftigen . . L
) PO - vorhanden ist, obliegt den Unternehmen in eigener Verantwortung.
Erfordernisses zur Zuverlassigkeitsuberpriifung vorgehen?
5 Ist ein Schnellverfahren fur eine Zuverlassigkeituberprifung méglich? Das LL.‘T”?“”‘.B“.’.“’ESE".T“ Ist fur d.|e Durch'fuh{'ung von
Zuverlassigkeitsuberprifungen nicht zusténdig.
6 MUSS. die Zuverla55|gke|tsub_erprufung am ersten Arbeitstag einer Ja, wenn luftsicherheitsrelevante Tatigkeiten durchgefiihrt werden sollen.
neueingestellten Person vorliegen?
7 \'\Iﬂoﬁzgz;jwbls 2u Ausbildungsbeginn die Zuverlassigkeitstiberpriifung Ja, wenn luftsicherheitsrelevante Tatigkeiten durchgefiihrt werden sollen.
G.'bt es d.'e Mog“?hkelt’ alich welterhlp nachﬂAbIauf L Ubergangsfnst'erst - Diese Mdglichkeit besteht nicht mehr. Nach Ablauf der Ubergangsfrist ist
8 einmal die beschaftigungsbezogene Uberprifungen auszustellen bis eine giiltige | .. o - - ) o
U " - die beschaftigungsbezogene Uberprifung nicht mehr zuléssig.
Zuverlassigkeitsuberpriifung vorliegt?
9 Identitatsiberprifung
Den Aufenthaltstitel gibt es in zwei Arten, zum einen im Scheckkartenformat
(hellblau/rosa), zum anderen in Papierform (griin/rosa). Muster kénnen auf
den Seiten des Bundesamtes fir Migration und Flichtlinge (BAMF)
eingesehen werden.
Die Aufenthaltstitel verweisen darauf, dass die Informationen des Inhabers
auf eigenen Angaben beruhen. Diese Daten sind nicht immer eindeutig
10 Kann ein Aufenthaltstitel als Identifizierungsmittel verwendet werden? verifizierbar, daher ist der Aufenthaltstitel nur in Verbindung mit einem Pass
als Identifizierungsmittel zu akzeptieren.
Eine positive Zuverlassigkeitstiberprifung geman § 7 Luftsicherheitsgesetz
(LuftSiG) scheidet im Regelfall aus, da ein Nachweis der Straffreiheit Gber
einen Zeitraum von 10 Jahren zu erbringen ist.
Muss nach § 9a Abs. 5 Luftsicherheitsgesetz der reglementierte Beauftragte Nein, dle§ R s Luftswhgrheﬂsgesetz gilt
) S . e ebenso wie Nummer 6.3.2.2 des Anhangs der Durchfiihrungsverordnung
11 auch bei der Abholung bei einem bekannten Versender die Identitat der Person R ) u
(EU) 2015/1998 nur bei Anlieferung an der zugelassenen Betriebsstétte des
feststellen? .
reglementierte Beauftragten.
Ja. GemaR Nr. 6.3.2.2 der Anderungsverordnung (EU) 2017/815 zur
Gilt die Pflicht, die Identitéat einer anliefernden Person zu tberprifen, auch fiir die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2015/1998 muss Jede. Pef*rson, dl?_ eine
12 . ) Lufrachtsendung aufgibt, aufgefordert werden, sich mit einem zulassigen
Anlieferung von unsicheren Sendungen? ) . M :
Dokument auszuweisen. Diese Anderungsverordnung gilt ab dem
01.06.2017.
Hier gentigen Name und Geb.-Datum. Die Erfassung von beidem soll
Mussen fir eigene Fahrer oder Unternehmen, deren Daten bereits in Akten GRATHIEER (_;iass auc_h o=t Namensglemhhen WIS IEEIEN Wads
. . e kann. Es muss jedoch sichergestellt sein, dass auf Verlangen der
13 vorliegen, die ID-Daten pro Annahme aufgenommen werden oder geniigt hier der iy . et h .
zustandigen Behdrde samtliche Informationen vorgelegt werden kénnen
Name? L
und dass fur jede Sendung nachvollzogen werden kann, welche Person
diese ubergeben hat.
Bislang galt, dass der vorgelegte Personalausweis oder Reisepass fir die Insbesondere Reisepésse werden nach internationalen Standards
14 annehmende Person lesbar sein muss (also z.B. keine kyrillischen oder ausgestellt, d.h. sie sind mind. Englisch untertitelt. Soweit Reisepéasse und
arabischen Schriftzeichen enthalten darf) und tiber ein Giiltigkeitsdatum verfiigen |Personalausweise lesbar sind, konnen sie zur Uberpriifung der Identitét
muss. Ist dies weiterhin zutreffend? herangezogen werden.
15 Gibt es eine Einschrankung beziglich der Staaten, was die Anerkennung von Es gibt keine Einschrénkung auf bestimmte Staaten bzgl. der Anerkennung

Personalausweisen und Reisepéassen als Nachweis der Identitat angeht?

von Personalausweisen und Reisepassen als Nachweis der Identitat.




16

Frage

Antwort

Ist es erlaubt - mit Einverstandnis des Ausweisinhabers - eine Kopie des
Personalausweises anzufertigen, um darauf die Sendungsdaten zu notieren, da

Im Luftsicherheitsgesetz wird nicht das Anfertigen einer Kopie gefordert.
Grundsétzlich werden an die Erforderlichkeit der Erstellung einer Kopie bei
einer Identifizierung unter Anwesenden im Regelfall enge Maf3stédbe

v es schwierig werden kdnnte, die Frachtannahmescheine mit den personlichen angglegt. Die Anfgrderungen sind hier nicht erfulit, um das Anfertigen einer
. Kopie zu rechtfertigen.
Daten nach 48h zu l6schen?
Bisher galt, dass einer frachtannehmenden Person, von einer frachtanliefernden
18 Person lediglich einmal pro Tag der Personalausweis/ Reisepass vorzuweisen  |Dies ist weiterhin zutreffend. Im Falle eines Schichtwechsels oder
ist. Ist dies weiterhin vor dem Hintergrund des revidierten LuftSiG zutreffend (es |ahnlichem ist jedoch eine erneute Identitatspriifung vorzunehmen.
handelt sich um Anliefernde, die mehrfach am Tag Fracht anliefern)?
19 Aufbewahrung der Daten zur Frachtannahme
Grundsétzlich ist es ausreichend, wenn ein Beteiligter die Daten vorhalt.
Das kann wahlweise der reglementierte Beauftragte sein, der die
Dokumentation erstellt oder der, der in dessen Unterauftrag das Lager
20 Wer muss die Daten gemé&R § 9a Luftsicherheitsgesetz vorhalten? betreibt. Sollte der das Lager betreibende reglementierte Beauftragte die
Daten an den reglementierten Beauftragten geben, der fur die
Gesamtabwicklung verantwortlich ist, so sollte er selbst keine Daten mehr
vorhalten, sondern diese vollstandig ibergeben.
Im LuftSiG steht ein Minimum von 48 Stunden bzw. fiir die Dauer des Fluges. Es geht um alle Fliige bis die jeweilige Sendung im Empfangsland
21 Welcher Flug ist hier gemeint ? Geht es um den ersten Flug oder um alle Fliige .
. SN - angekommen ist.
bis die Sendung endgiiltig im Empfangsland angekommen ist?
Geman der Legaldefinition des Bundesdatenschutzgesetzes (8 3 Abs. 4 Nr.
) . 5 Bundesdatenschutzgesetzes) ist ldschen das ,Unkenntlichmachen®
Wie muss die Loschung erfolgen, um den Anforderungen des : B .
22 Bundesdatenschutzgesetzes zu geniigen? Ist ein ,Unkenntlich machen* lgespelclherter pf-}rsonenbezlogener Dattlan. D_Ies I?.tJEde Handlung qle
ausreichend? irreversibel bewirkt, dass eine Information nicht langer «lf-leS (gespeu:herten)
Daten gewonnen werden kann - z.B. auch durch Schwarzen/Ausradieren
oder in die Aktenvernichtung geben.
Im LuftSiG wird unter § 9a darauf hingewiesen, dass die Dokumentation fir
Qualitatskontrolimanahmen durch die Luftsicherheitsbehérde fur die Dauer des
Fluges, auf dem die Sendung transportiert wird, mindestens jedoch 48 Std.
jederzeit zur Verfugung und auf Verlangen vorzulegen ist. Die sich daraus Die Vorgabe des § 9a Abs. 6 LuftSiG kann dahingehend ausgelegt werden,
ergebende maximale Aufbewahrungsdauer fur die vom reglementierten dass die personenbezogenen Daten
23 Beauftragten zu dokumentierenden Daten der Anliefernden ist damit aber nur 1. unverziglich nach der Dauer des Fluges bzw.
unprézise benannt, da nur von einem Flug ausgegangen wird. Fracht bleibt aber |2. spatestens jedoch 3 Wochen nach der eigenen Abwicklung der Fracht zu
teilweise auf Zwischenstopps mehrere Tage vor einem Weiterflug auf einem I6schen sind.
Flughafen liegen und somit kann ein Handlingsagent die Zeit des Fluges nicht
kennen und einschéatzen. Insofern ist die 48 Std. Regelung nur schwer als
Grundlage zu bewerten. Wird es seitens des LBA eine Prazisierung hierzu
geben?
24 Zertifizierung und Zulassung von Kontrolltechnik
Bei der Zulassung, die in § 10a Abs. 3 LuftSiG geregelt ist, handelt es sich
Was ist der Unterschied zwischen der Zertifizierung und der Zulassung von um qi_e_Zulassung CIES _konkreten Ggrates am [T B PRI 7
25 ; Zertifizierung bedeutet eine Genehmigung eines Baumusters, Bauart oder
Kontrolltechnik? . et .
Typen. Bevor eine Zulassung erfolgen kann, muss grundsétzlich eine
Zertifizierung des Geratetypen vorliegen.
Fur Geréte, die fir den Einsatz im Luftfrachtbereich zertifiziert werden
sollen, ist das Luftfahrt - Bundesamt als Genehmigungsbehérde zusténdig.
Grundsétzlich ist nicht beschrénkt, wer einen Antrag auf Zertifizierung einer
Sicherheitsausruistung stellen kann. Den Antrag kann grds. jeder stellen.
Wer ist fur die Zertifizierung zustandig? Der Hersteller des Geréates oder der H_at die bge_m_tragte Luftsmherhensaysrustung Je.(.jOCh noch kel_nen Nachweis
26 reglementierte Beauftragte? einer _Zer_t|f|2|erung gem. zugrunq_ellegenden Prifmethoden eines anderen
EU-Mitgliedsstaates erbracht, mussen dem LBA vom Antragsteller
technische Daten und Versuchsgeréte zur Verfugung gestellt werden.
Daher kommen in diesen Fallen in der Regel hauptsachlich Hersteller als
Antragsteller in Betracht. Die Kosten fiir eine Zertifizierung tragt der
Antragsteller.
LBA-Typengenehmigungen (Zertifizierungen) werden derzeit nicht
durchgefiihrt. Wenn diese in vollem Umfang durchfuhrt werden, dann ist
auch mit einer Veroffentlichung zu rechnen. Derzeit stiitzt sich das LBA bei
27 Ist mit einer Veroffentlichung der vom LBA zertifizierten Sicherheitsausriistung zu ?,Zigggftﬂgﬁzﬁgg:gduer:gégilg;gz?r?ggf;gzhznimﬁﬂemng ctifele

rechnen?

Luftsicherheitsausriistung ist auf der Homepage der ECAC nachzulesen.
Das LBA plant die Veroffentlichung einer eigenen Liste der zertifizierten
Kontrolltechnik. Es wird bis auf weiteres bei den 1/4 jahrlichen
Funktionsuberprufungen bleiben.




Derzeit existiert bei einigen regB noch zugelassene, aber nicht zertifizierte

Sicherheitsausrustung in Betrieb (Bestandsschutz). Ist diese ab sofort nicht mehr

Eine eindeutige Regelung findet sich in Nummer 12.4.2 bzgl. EDS-Geréate
und 12.6.2 bzgl. ETD-Geraten VO (EU) Nr. 2015/1998 & BE K (2015) 8005.

28 einsetzbar? Die dort genannten Fristen 2020 bzw. 2022 sind einzuhalten.
- S e - . Die entsprechenden Vorgaben finden sich in Nummer 12.3 des
29 EX|slt!ert auch fur Rontgengerate ein festgelegter Standard. Wie werden diese Beschlusses K(2015) 8005. Diese werden im Rahmen der Vor-Ort-
zertifiziert? N o
Abnahme uberpriift.
30 Einsatz von Transporteuren
Transporteurserklarungen kénnen im Rahmen der Ubergangsfrist noch
31 Diirfen bis zum 04.03.2018 noch Transporteurserklarungen akzeptiert werden? |gezeichnet werden. Sie verlieren ihre Gdltigkeit mit Ablauf der
Ubergangstrist.
Ja, bis zum 04.03.2018 diirfen noch neue Transporteurserklarungen
22 Dirfen bis zum 04.03.2018 noch neue Transporteurserklarungen akzeptiert akzeptiert werden. Fur Transporteure aus anderen EU-Mitgliedsstaaten ist

werden?

dies auch daruiber hinaus méglich, soweit nicht auch in diesen Staaten eine
Zulassungspflicht besteht.




